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G
it 

W
A

R
N

IN
G

: 
T

o 
ensure 

safe 
and 

correct 
operation 

of 
the 

chainsaw
, 

this 
operator's 

m
anual 

should 
alw

ays 
be 

kept 
w

ith 
or near the 

m
achine. 

D
o not 

lend 
or rent your 

chainsaw
 

w
ithout 

the operator's 
instruction 

m
anual. 

A
V

E
R

T
IS

S
E

M
E

N
T

: 
A

fin 
de garantir 

un fonctionncm
ent 

correct 
et en toute 

securite 
de 

la tronc;:onneuse, 
ii 

est 
recom

m
ande 

de 
toujours 

conserver 
le 

m
anual 

de 
l'utilisateur 

a proxim
ite 

de 
la 

m
achine. 

N
e 

pretez 
ou 

ne 
louez 

jam
ais 

votre 
tronc;:onneuse 

sans 
fournir 

le 
present 

m
anuel 

d'utilisation 
et 

d'entretlen. 

C
D

 
A

D
V

E
R

T
E

N
C

IA
: 

P
ara garantizar 

el funcionam
iento 

seguro 
y correcto 

de 
la 

m
otosierra, 

este 
m

anual 
del 

operador 
debera 

conservarse 
siem

pre 
con 

la 
m

aquina 
o estar 

cerca 
de ella. N

o preste 
ni alquile 

la m
otosierra 

sin el m
anual 

de 
instrucciones 

del operador. 
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 3500 C
h

ain
 saw

 Is fo
r occasio
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seu
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T
o correctly use the chain saw

 and prevent accidents, do not start w
ork w

ithout having 

first carefully read this m
anual. Y

ou w
ill find explanations concerning the operation of 

the various parts plus instructions for necessary checks and relative m
aintenance. 

N
ote: Illustrations 

and specifications 
in this m

anual m
ay vary according 

to C
ountry 

requirem
ents 

and are subject 
to change 

w
ithout 

notice 
by the m

anufacturer. 

T
H

E
 

O
P

E
R

A
T

O
R

'S
 

M
A

N
U

A
L

 

Y
our operator's m

anual is for your protection. 
R

E
A

D
 IT

. K
eep it in a safe place for 

reference. K
now

 w
hat you are doing before you begin assem

bly of the unit. P
roper 

preparation and upkeep go hand-in-hand w
ith satisfactory perform

ance of the saw
 and 

safety. 

C
ontact-your dealer or the distributor for your area if you do not understand any of the 

instructions in this m
anual. 

In addition to the operating instructions, this m
anual contain paragraphs that require 

your special attention. 

S
uch paragraphs are m

arked w
ith the sym

bols described below
: 

W
arn

in
g

: w
here there is a risk of an accident or personal injury or serious dam

age to 
property. 

C
au

tio
n

: w
here there is a risk of dam

aging the m
achine or its individual com

ponents. 

W
A

R
N

IN
G

 
-

T
o

 en
su

re 
safe 

an
d

 
co

rrect 
o

p
eratio

n
 

o
f 

th
e 

ch
ain

saw
, th

is o
p

erato
r's 

m
an

u
al sh

o
u

ld
 alw

ays b
e kep

t w
ith

 
o

r n
ear th

e m
ach

in
e. D

o
 n

o
t len

d
 o

r ren
t yo

u
r ch

ain
saw

 w
ith

o
u

t . 
th

e o
p

erato
r's 

in
stru

ctio
n

 m
an

u
al. 

W
A

R
N

IN
G

: A
llow

 only persons 
w

ho understand 
this m

anual to 
operate 

your chainsaw
. 
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P
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C
hain S

aw
 C

om
ponents. 
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O
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A
lm

acenam
iento 

de la m
otosierra 

A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

: P
are el m

otor y deje que se enfrie, y asegure la unidad antes de guardarla 
0 

de transportar1a 
en un vehfculo. 

G
uarde la unidad 

y el com
bustible 

en un lugar 
donde los 

vapores del com
bustible 

no puedan ponerse en contacto con chispas o llam
as de calentadores 

de agua, m
otores 

o interruptores 
electrlcos, 

hom
os, 

etc. 
G

uarde la unldad 
con 

todas 
las 

protecciones 
en su sitio. C

ol6quela de fonna que ningun objeto afilado pueda causar lesiones 
de fonna 

accidental 
a los transeuntes. 

G
uarde la unidad fuera del alcance de los nll\os y de 

o
tras p

erso
n

as n
o

 au
to

rizad
as. 

1. V
acie y lim

pie el dep6sito de com
bustible en un sitio bien ventilado. 

2. 
V

acfe todo el com
bustible del dep6sito en un contenedor hom

ologado para gasolina P
onga el m

otor en 
m

archa hasta que se pare. D
e esta form

a, se elim
inara toda la m

ezcla de com
bustible y aceite que podrfa 

deteriorarse y dejar bam
iz y gom

a en el sistem
a de com

bustible. 
3. 

Lim
pie todo el m

aterial extralio de la sierra. M
antengala alejada de agentes corrosivos tales com

o productos 
quim

icos de jardinerfa y sales antihielo. 
4. 

C
um

pla todas 
las regulaciones estatales y locales relativas al alm

acenam
lento y m

anejo seguros de 
gasolina. E

l exceso de com
bustible se debe utilizar en otros equipos accionados por m

otores de 2 ciclos. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: E
s irnportante 

evitar que durante el alm
acenam

lento 
se form

en dep6sitos 
de 

gom
a 

en 
los 

com
ponentes 

fundam
entalos 

del 
sistem

a 
de 

com
bustible 

tales 
com

o 
el 

carburador, 
el filtro, cl m

anguito 
o el deposito 

de com
bustible. 

Los com
bustibles 

m
ezclados 

con 
alcohol 

(denom
inados 

gasohol 
o 

E
10 o 

que 
utilizan 

etanol, 
m

etanol) 
pueden 

atraer 
hum

edad, 
lo cual 

provoca 
la separacion 

de la m
ezcla 

de com
bustible 

y la form
aci6n 

de 
acidos durante el alm

acenam
fento. 

E
l gas acido 

puede dailar el m
otor. 

D
A

T
O

S
 

T
E

C
N

IC
O

S
 

M
T

 3500 
M

O
T

O
R

: 
C

ilindrada: 
C

alibre: 
C

ourse: 

P
E

R
F

O
R

M
A

N
C

E
S

: 

2.38 cu. In (38.9 cc) 
1.58 in (40 m

m
) 

1.22 in (31 m
m

) 

V
elocidad de ralenli: 

3,000 R
P

M
 

A
celeradoren m

axim
a apertura (con barra y cadena): 

13,000 R
P

M
 

P
otencfa: 

2.0 H
P

/1.5 kW
 (9,000 R

P
M

) 

S
IS

T
E

M
A

S
 D

E
 C

O
M

B
U

S
T

IB
LE

 Y
 A

C
E

IT
E

: 
C

arburador. 
C

apacidad del dep6srto de com
bustible: 

M
ezcla de com

bustible: 

C
apacidad del dep6sito de aceite: 

Lubricacl6n de la cadena: 

S
IS

T
E

M
A

 O
E

 E
N

C
E

N
D

ID
O

: 
B

ujla: 
S

eparaclon de la bujia: 

C
arburador de dlafragm

a de posici6n m
ulliple 

12.2 oz. (360 m
o 

C
oosulte la secci6n de fu1cionam

lento correspoodlente a la 
alim

entaci6n de com
bustible. 

8.75 oz. (260 m
Q

 
B

om
ba de 

desplazam
iento con 

control autom
atlco de 

la 
velocidad 

N
G

K
 B

P
M

R
8Y

 
0.02 In. (0.5 m

m
) 

U
n

d
erstan

d
in

g
 

S
afety 

L
ab

els 
S

im
b

o
ls 

T
his sym

bol indicates W
arning, and 

C
aution. 

Y
our 

m
anual 

contains 
special 

m
essages 

to 
bring 

attention 
to 

potential 
safety concerns, 

m
achine 

dam
age as w

ell as helpful operating 
and servicing inform

ation. 
W

A
R

N
IN

G
: 

R
ead 

and 
follow

 
all 

safety precautions in the instruction 
m

anual. F
ailure-to follow

 instructions 
could 

result 
in 

serious 
personal 

injury; 

W
ear 

eye, 
hearing 

and 
head 

protection 
w

hen 
operating 

this 
equipm

ent. 

W
ear non-slip, heavy-duty protective 

gloves w
hen handling the chain saw

 
and saw

 chain. 

£, 
W

A
R

N
IN

G
! T

he surface can be hot! 

C
t W

ear safety strong shoes or boots 
having 

skid-proof 
sole 

and 
anti­

piercing insert. 

W
A

R
N

IN
G

! B
ew

are of K
ickback. T

ip 
contact m

ay cause the guide bar to 
m

ove 
suddenly 

upw
ard 

and 
backw

ard, w
hich m

ay cause serious 
injury. 

C
ontact of the guide bar tip w

ith any 
object 

should 
be 

avoided. 
T

ip 
contact m

ay cause the guide bar to 
m

ove 
suddenly 

upw
ard 

and 
backw

ard, w
hich m

ay cause serious 
injury. 

~
 

6 Q
;;J 

O
IL

 

fr 
• ■ 

A
lw

ays hold saw
 properly w

ith both 
hands. 

M
easured m

axim
um

 kickback value 
w

ithout chain brake for the bar and 
chain com

bination on the label. 

F
uel and oil m

ixture (see pag.19) 

C
hain O

il 

C
hain 

B
rake O

N
 

E
ngine S

T
O

P
 

C
hain B

rake 

C
hain 

brake O
F

F
 

C
hoke (low

 tem
perature starting 

aid -
see pag.22) 
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S
tate and Local 

R
equirem

ents 

Y
our saw

 is equipped w
ith a tem

peraturo lim
ning m

ufflor. a spark arresting screen ond a bucking spike 

In O
<

der to com
ply w

ith the requirem
ents of S

A
E

 R
ecom

m
ended P

ractice J335 and C
aJirornla C

odes 

4442 and 4443. A
ll 

national 
forest 

land 
and 

land 
m

anagod 
by the 

states 
of C

alifornia, 
M

oine, 

W
ashington, 

Idaho, M
innesota, 

N
ew

 Jersey and O
regon require Internal com

bustion 
engines to be 

equipped 
w

ith a spark arT
O

ster screen by law
. O

ther states and federol agencies are enacting sim
ilar 

regulations. 
If you operate a chain saw

 In a stat., or locale w
here ouch regulation$ exist. you are legany responsible 

for m
aintaining the operating condition of these parts. F

ailure to do so is a violation of a law
. S

park 

arrester 
m

aintenance 
is described 

in the 
M

aintenance-S
park 

A
rresting 

M
uffler 

S
ection 

of the 

m
anual. 

N
ote: W

hen using a chainsaw
 

for 
logging 

purposes, 
refer to C

ode of F
ederal R

egulations, 
P

arts 

1910 and 1928. 

W
A

R
N

IN
G

: T
ho Ignition 

system
 

of your unit produces 
an electrom

agnetic 
field of a very 

low
 

intensity. 
T

his 
field 

m
ay 

interfere 
w

ith 
som

e 
pacem

akers. 
T

o reduco 
the 

risk 
of 

serious 
or fatal Injury, persons 

w
ith 

pacem
aker 

should 
consult 

their physician 
and the 

pacem
aker 

m
anufacturer 

before operating 
this tool. 

W
A

R
N

IN
G

: M
uffler 

surfaces 
are very hot during 

and after 
operation 

of tho chain 
saw

, 

keep all body parts 
aw

ay from
 

the m
uffler. 

S
erious burns m

ay occur 
if contact 

is m
ade 

w
ith tho m

uffler. 

W
A

R
N

IN
G

: E
xposure 

to vibrations 
through 

prolonged 
use of gasoline 

pow
ered 

hand 

tools 
could 

cause 
blood 

vessel or nerve dam
age 

In tho fingers, 
hands, and w

rists 
of 

poople 
prone 

to 
circulation 

disorders 
or 

abnorm
al 

sw
ellings. 

P
rolonged 

use 
In cold 

w
eather 

has 
been 

linked 
to 

blood 
vessol 

dam
age 

In otherw
ise 

healthy 
people. 

If 

sym
ptom

s 
occur 

such 
as num

bness, 
pain, 

loss 
of strength, 

change 
in skin 

color 
or 

texture, 
or loss of feeling In the fingers, hands, or w

rists, 
discontinue 

the use of this tool 

and seek m
edical 

attention. 

W
A

R
N

IN
G

: T
he engine exhaust from

 
this product 

contains 
chem

icals know
n to the S

tate 

of C
alifom

la 
to causo 

cancer, birth 
defects 

or other 
reproductive 

harm
. O

perate 
your 

chainsaw
 

outdoors 
only in a w

ell ventilated 
area. 

I,,,.. 
I ..,. • ..,.., 

I 

U
tilizaci6n 

de la tabla de soluci6n 
de problem

as 

A
 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: P
are siem

pre 
13 unidad y desconecte la bujla antes de aplicar 

las slguientes 

£.ll 
soluclones 

recom
endadas, 

excepto 
para 

las soluclones 
quo 

requieran 
poner 

la 
unldad 

en 

funclonam
lento. 

S
I el 

problem
a persiste 

tras com
probar 

todas las causas posibles ind,cadas, 
p6ngase 

en contacto con el 

concesionario do servlclo. S
I surge un problom

a qua no aparece en esto tabla, p6ngase en contacto con el 

co
n

cesio
n

ario
 d

e serviclo 
para oblener 

asistencla. 

P
R

O
B

LE
M

A
 

C
A

U
S

A
 P

O
S

IB
LE

 
S

O
LU

C
16N

 

E
l m

o1or no am
inca 

o funclona 
1.N

oh3ydllspa. 
1 

C
om

=
 

la =
 E

xtralga la cublor1a del r,tro do 

•~
o 

cl\.lrQ
nle 
~
 

t.@
Q

U
ndos 

8"'1. 
• a la 

a del d
lirid

to
 . .,,._ 

a ccn
ectar el 

tm
s arrancarlo. 

cable 
do la ~

·ro 
'Y

. ponga 
lo bujf.a -n IA

 pa,1A
 soo,e,1cw

-

(C
o

m
p

ru
eb

eq
u

e el lot•nuptor 
del cilindro. 

re de lo cu«da del m
otor de W

T
=

o~
 

de m
as.a 

se encuentra 
en la 

ccm
p

u
eb

e al se ve la chlspa en
 la punta de la 

poslcion do arronquo "I") 
;'P

\:l'~
s~

· 
,.,,,.ta la ~

 con u
n

a b
u

Ja ...-a 

2. E
l m

otor estA
 ahogado. 

2. ~
"i:=

~
":"'~

 
=

~
 !" .. ~:; 

de 
flincionarM

nto 
(o

m
p

tJjad
a p

o
r co

m
p

lo
lo

 h
3d

a 

adonlrol, y tlro de la C
tJelda del m

ocor de am
inque 

15 a 

20 veces. 
O

e esta form
a. se elim

lnani el exceso de 
.,.,.,_ 

del m
otor. l.m

ple 
la 

b
u

jla 
y 

vuelva 
D

 

~
~

~
~

~
i;,"',;"'c1e~

~
 

de la cuettla del m
otor de arranque Ires veces con la 

p
alln

ca ,,_ 
en

 ta pos.lclO
,, de -o. 

S
i el 

m
otor no arranca.~

 
la palanca 

c:ellador 
en la 

pos,cl6n de est 
. y fl'pila el procedim

lento do 

arronque nc,m
,al. 

el m
otor tlgJo""' """"""'· 

f8!)i1a el 
• 

,nO
C

O
O

un3bl.jal'lleY
&

.. 

E
l 

m
otor 

arrance 
pem

 
ac..., 

correctarnente: 
no 

E
s nocesorio ajustor el chorro bajo 

"l.. del carburado<
. 

P
6ogase en conlacto con un c:cn<

:<
JS

lonarlo 
de seN

fclo 

para-oue aiu~
ton el ca.rt>

um
dO

J. 

E
l m

otor IIIT
1lnC

8 pero no 11.nciono 
"'1ecuooam

enle a ana Y
elocldad. E

s necesatlo ajuslar el chorro alto 
"H

" del ca,burador. 
P

ongase en conlaelO
 con u

n
 conceslon3rio de sen,icio 

pam
 Q

ue ajuslen et cartuador. 

0 m
otornoalcanza 

la Y
eloadad 

1. C
om

pruebe la m
ezC

la de 
1. U

lM
!ce com

bustible oueV
O

 y la m
ezcla correcta de 

m
ru<

im
a o 

echa 
dom

aslado 
aceile y com

bulbble. 
-t• 

d
e 2 cielos. 

hum
o. 

2. E
l ffiro do aire esta socio. 

2. 
l..in

l)lelo
 segun las ln

$11U
C

cio
M

s 
ln

d
icad

as en la secC
IO

n
 

do m
antenim

ionto C
0f1'9S

pondlenle 
al fitln::>

 do airv. 

3 
L.a panw

a 
de IU

p<
eS

i6n de 
3. Llm

plola soglin 
las 

lnslr\JC
C

lon<
ls lndicadas 

en 
lo 

chispa3 esta sucla. 
seccl6n 

de 
m

antenlm
ienlo 

correspondM
1nte al 

am
ortiguaclor de supn,skln d

e chlspns. 

4. E
s necosarlo 

ojustar el ch<
Jm

>
 

4. • P
6ngasa en 

contocto 
con 

un cc:>
ncesionario do 

11IO
 •tr 

del cart,u,ador. 
servlclo nam

 
"'"' 

aiusten el carblndor. 

E
l 1n0t0<

 o,ranca, se pone en 
E

s oocesorlo ajustor el carburado<
. 

G
ire el tom

illo de velocldad de ralonti "T
" oo el sonbdo do 

m
nrcha y acelera pero no se 

lus aguJns del roloj p.,ro num
entar la veloeldad de ralootl, 

poneallllonti. 
(S

i ta caoena glnl al ralend. gin, ol tom
illo de veloeldad de 

,_,d 
"T

" en el sentldo con1n1rio a lu 
llg

l-'39 d
el raloj 

porn dlS
m

inulr la 
velocklad); conw

lle 
la 

secei6n d
e 

funclonam
ienlo oon-esP

O
t,cilento 

al aluslo del co,bun>
dor, 

~
~

~
~

secallentan 
1. E

l depdo,to de -t• 
d

e la 
I. E

l dep6sito d
e acelte se d

eb
e -

cada voz qua M
 

cadena est! voclo. 
nene el depcls,to de com

oostlble. 

2. la cadona eslll dom
aslodo 

2. r.-~
~

z·~
~

"=
~

~
 

~
 

lensa. 
lensl6n de la cadena. 

3. F
uncionam

loolo del slstem
a 

3. P
ongaloaaceaacl6nrnax&

naentnt15y30~
 

de lubf1cacl0n. 
P

aro la m
otoolQ

t'ro y com
pn~

 
sl ootea 

ocelto dot 

i:m
tector de la pu,to de la bona y dD

 la ~
 S

I 

hay-·· 
.. 

--~
 

cadona haya 
b

<lllo
 

o qua ta barra est6 
S

i no hny aa,ite, 
p

cl,,g
ag

 

en contacto con un oonoosionorio de servlclo. 

~
~

:, ~
l 

:t::: 
1. E

l !reno de la cadena eotA
 

1. 1..ib
ere 

el m
,no de la cad

en
ll; 
~
 la secci6n de 

ocelonodo. 
fU

ncionam
lenlo conespor1(jente al Irena de la cadD

na. 

gira. 
2. La caoona 

est6 dom
aslado 

2. ~
":C

~
i:xr,=

::~
~

~
=

"! 
r. 

tensa. 

&
 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
N

o 
tenslcln de lo cadenll. 

toque 
nunce 

la 
3. C

onjunto de cadena y ban-a 
3. C

onsulte la secei6n coo-espondieoto al m
onu,je de la 

4 ~
 cad

en
a O

 la bam
l g

u
le 

batra y la cackm
a. 

cadena 
m

ientr-aa el 
4. C

onlulte la O
K

ci0<1 
d

e m
antenlm

lento com
,spondlente 

m
otor 

este 
en 

estan da/ladas, 
•la-oalabam

lgu,a. 

tunclonam
lento. 

5. E
l tarnbor del em

braguo o la 
5. S

ushhiyalos al es ,-,,,10; 
p6ngaso en contac:lo con 

rueda dentada estan dalla<
los. 

unconceslonariodellG
IV

iclo. 

'N
ota: E

sto m
otor cum

ple las m
gvlaclonee de lo £P

A
 (l\gencia do protecci6n del ,,_ 

am
bie<

lt• d
e E

E
.U

U
.) qua lra1an el 

control de las em
lslones de gases de escape. C

om
o resulltldo, las agujos de ajuste del ca,bu,ado, 

cuentnn con tnpas de 

f)laslioo qua lim
itan el giro con respeclo al ajuste original de fllbrlca. S

I la unldod presoota probtom
as do rendirnlonto especdicos 

quenose P
,-..-con 

las-ln
d

lcad
asen

 
lasecd6ndesoluclon 

deproblom
as.I16velaaun conceslonario 

de S
8fV

iclo para su reparacl6n. 

-
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F
reno de la cadena 

S
i el 1,000 de la cadena no lunciona C

01T
ectam

onte, extralga la 
cubierta 

del 
em

brague y 
lim

pie 
los com

ponentes del 
!reno. 

C
om

pruebe la existencia d
e desgaste en la baJlda del !ren

o
 (A

. 
F

,g. 95) y sustitiryala sl est4 desgast3da o deform
ada. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: S
J la banda del freno es dem

aslado 
fina por el desgasto, puede rom

perse al acclona<
 el 

freno de la cad
o

n
a. SI la banda dol freno est.I rota, el 

freno no detendr.! 
la cadona. E

l freno de la cadena 
se d

eb
er.i 

su
sU

tu
lr en

 u
n

 co
n

ceslo
n

ar1o
 d

e servlcio
 

autorizado 
st cl g<

0sor de alguna parte es Inferior a 

0.024" (0.6 m
m

). 
Los reparaclonos 

dol freno do la 
cad

en
a 

las 
d

o
b

o
rA

 realizar 
u

n
 

co
n

cesio
n

ario
 

d
e 

servlcio autorizado. L
levo

 la unldad al ostablecim
lento 

do com
pra 

sl la adquiri6 m
edianle un conceslonario 

d
e servicio

, o
 al co

n
cesio

n
ario

 d
o

 $G
rvicio

 au
to

rizad
o

 
m

6s pr6xim
o. 

M
antenga siem

pre fim
pio el m

ecanism
o dol freno de la cadena y 

lubrique llgoram
ente la artlculacl6n (8, F

ig. 96). 
T

ras 
roallzar 

!areas 
de 

rovisi6n 
o 

llm
ploza, 

com
pruebe 

siem
pro 

el 
rendim

iento 
del 

frono 
do 

lo 
cadona 

segun 
so 

describe on la secci6n do luncionam
iento 

correspondionto 
ol 

treno do la codena. 

J:,... A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
C

om
pruebo 

el 
sujotador 

de 
la: I 

~
 

cadena/tope 
do segurldad (C

, F
ig. 95) y sustltuyalos 

sl esM
n dai\ados. 

.------------------------,"" 

2 

13 

4 

15 

B
asic S

afety P
recautions 

R
ead this m

anual carefully until you com
pletely understand 

and can 
follow

 all safety rules. precautions. and operatlng 

instructioos before attom
pt,ng to use the un,t. 

• 
R

estrict the use ol your saw
 to adult users w

ho understand 

and 
can 

follow
 

safety 
rules. 

precautions, 
and 

operating 
instructions 

found In this m
anual. M

inors 
should never be 

allow
ed to use a chainsaw

. 
D

o not handle or ope,ate a chain saw
 w

hen you are fatigued. 
m

, or upset. or if you have taken alcohol. drugs. or m
edication 

Y
ou m

ust be ., 
good physical condition and m

entally alert. 
C

h
ain

 
saw

 
w

o
rk 

is $lr-e,w
o

u
3. 

If yo
u

 
h

.iva an
y co

n
d

itio
n

 
th

o
t 

m
ight 

bo aggravated by 
strenuous w

0<
k, checl<

 w
ith 

your 
doctor bofo,e operating a chain saw

 (F
ig. 1). B

e m
ore cautious 

before rest periods and tow
ards the end of your shill 

• 
K

eep children, bystanders. and anim
als a m

inim
um

 of 35 feot 
(1 0 m

eters) aw
ay from

 th
e w

o
rk area 

D
o not 

allow
 other 

people o
r anim

als to be near the chain saw
 w

l1en
 starting o

r 

operating the chain saw
 (F

lg. 2). 
M

ajor cases of chainsaw
 accidents happen w

hen the chain 
hits the operator. W

hile w
orking w

ith the chainsaw
. alW

ays use 

safety 
protective 

approved clothing. T
h

e use of 
protective 

clothlng does not etim
ln:lte injury risks, but reduces the Injury 

effects in case of accident 
C

o
n

su
lt yo

o
, trusted supplier to 

choose equipm
ent in com

pliance w
ith legislation. T

he clothing 

m
ust b

e P
i'O

P
"f and not an obstacle. W

ear adherent anti-cut 
clothing. 

A
nti-cut 

jackets 
(F

lg.3), dungarees 
(F

ig.3) 
and 

leggings 
oro 

ideal. 
D

o not w
ear clothes, 

scarves, ties or 
bracelets that m

ay get stucl<
 in w

o
o

d
 o

r tw
igs. T

te up an
d

 

protect long hair (exam
ple w

ith foulards. cap. helm
ets. etc.). 

S
afety 

shoes 
or 

boots 
having 

skid-proof 
sole 

and 
anti­

piercing 
insert 

(F
ig.4). W

ear 
protective 

helm
et 

(F
lg.5) In 

places w
hore there can b

e falling objects. 
W

ear protectlvo 
goggles 

or face screens! U
se protections 

against 
noises: 

for exam
ple noise reduction 

ear guards (F
lg.5) or earplugs. 

T
he 

use 
of 

protections 
for 

the ear requests 
m

uch 
m

o
re 

attention an
d

 caution, b
ecau

se the pen:epuon of danger audio 
signals (scream

ing. alarm
s. etc.) is 

lim
,tod. W

ear 
anti-cut 

gloves (F
lg.6, page 8). 

• 
O

nly loon your saw
 to expert users w

ho are com
pletely fam

lllar 
w

ith 
saw

 operation and correct use. G
ivo other users the 

m
anual w

ith operating instructions, w
hich they have to road 

before using the saw
. 

C
hock the chain saw

 each day to ensure that each device, 
w

hether for safety or otherw
ise, is functional. 

N
ever use a dam

aged, m
odified, or im

properly repaired or 
assem

bled chain saw
. D

o not rem
ove, dam

age or deactivate 
any of the safety devieos. O

nly use bars of the length indicated 
in the table (page 12). A

Jw
ays replace bar. chain. hand guard. 

"'chain 
brake im

m
ediately if It b

eco
m

es 
d

am
ag

ed
, broken 0< 

Is othetW
!se rem

oved. 
• 

C
arefully plan your saw

ing operation In advance. D
o not start 

cutting until you have a clear w
ork area, secure footing, and, if 

you are felling trees, a planned retreat path. 
• 

A
ll saw

 sorvlce, other than tho operations show
n in the present 

m
anual. have to b

e p
erio

rm
ed

 by com
petent personnel. 

T
he chain saw

 
m

ust only 
be used for cutting 

w
ood. 

II 
is 

unadvisable to cut other types of m
aterial. 

It is unadvisable to hitch tools"' 
applications to the P

.t.o. that 

are not specified by the m
anufacturer. 

7 
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R
 

F
uel H

andling 

W
A

R
N

IN
G

: G
asollno is an extrem

ely flam
m

able 
fuel. 

U
se extrem

e caution w
hen handling gasoline or fuel 

m
ix. D

o not sm
oke or bring any fire or flam

e near the 
fuel or the chainsaw

 (F
ig. 7). 

• 
T

o reduce the risk of fire and bum
 injury, handle fuel w

ith 
care. 

It is highly flam
m

able. 
• 

M
ix and store fuel in a container approved for gasoline (F

ig. 8). 
• 

M
ix fuel outdoors w

here there are no sparks or flam
es. 

• 
S

elect b
are g

ro
u

n
d

. sto
p

 en
g

in
e. an

d
 allo

w
 to

 co
o

t 
b

efo
n

­
refueling. 

• 
Loosen fuel cap slow

ly to release pressure and to keep fuel 
from

 escaping around the cap. 
• 

T
lghten fuel cap securely after refueling. U

nit vibration can 
cause an Im

properly tightened fuel cap to loosen or com
e off 

and spilt quantities of fuel. 
• 

W
ipe spilled fuel from

 the unit. M
ove 1 O

 feet (3m
) aw

ay from
 

refueling site before starting engine (F
ig. 9). 

• 
N

ever attem
pt to bum

 off spilled fuel under any circum
stances. 

• 
D

o not sm
oke w

hile handling fuel or w
hile operating the saw

. 
• 

S
tore fuel in a cool, dry, w

ell ventilated place. 
• 

N
ever place the saw

 in a com
bustible area such as dry leaves, 

straw
, p

ap
er, etc. 

• 
S

tore the untt and fuel in an area w
here fuel vapors cannot 

reach sparks or 
open 

flam
es from

 
w

ater 
heaters, electric 

m
otors or sw

itches, furnaces, etc. 
• 

N
ever take the cap off the tank w

hen the engine is running. 
• 

N
ever use fuel for cleaning operations. 

• 
T

ake care not to get fuel on your clothing. 

O
p

eratio
n

 an
d

 S
afety 

W
A

R
N

IN
G

: A
lw

ays 
hold 

the 
chain 

saw
 

w
ith 

both 
hands w

hen the engine is running. 
U

se a firm
 grip 

w
ith

 U
,u

m
b

s an
d

 fin
g

ers en
circlin

g
 th

e ch
ain

 saw
 

handles (F
ig. 10). 

• 
K

eep all parts of your body aw
ay from

 the saw
 chain w

hen the 
en

g
in

e is ru
n

n
in

g
. 

• 
A

lw
ays carry the C

hain saw
 w

ith the engine stopped and chain 
brake engaged, the guide bar and saw

 chain to the rear, and 
the 

m
uffler aw

ay from
 your body. W

hen transportin~
 

your 
chain saw

, use the appropriate guide bar scabbard (F
ig. 11). 

W
hen transporting in a vehicle, keep chain and bar covered 

w
ith the chain guard. P

roperly secure your saw
 lo 

prevent 
turnover, fuel spillage and dam

age to the saw
. 

• 
A

pply chain brake prior to any reposiU
oning of the operator In 

the cutting area. 
• 

D
o not operate a chain saw

 w
ith 

one hand! 
S

ooous injury 
to the operator, helpers, bystanders, or any com

bination of 
these persons m

ay result from
 one-handed operation. A

 chain 
saw

 Is intended for tw
o-handed 

use. 
• 

B
efore you start the engine, m

ake sure the saw
 chain is not 

contacting any object. N
ever try to start the saw

 w
hen the 

guide bar is in a cut. 
• 

S
hut off the engine before setting dow

n the saw
. D

o not leave 
the engine running unattended. 

93 

194 

,,,._,----, 

S
ilen

ciad
o

r d
e su

p
resi6n

 d
e ch

isp
as 

La rnotosierra dispone de un S
istem

a de supresi6n de chispas, n• 
de referencia 50240109, (F

ig. 93) que cum
ple los requisitos de la 

norm
a 

S
A

E
 J335; 

puede com
probar 

el n• 
de 

referencia del 
S

istem
a de supresi6n de chispas en el propio silenciador. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

; 
S

i 
la 

pantalla 
del 

S
istem

a 
de 

supresi6n 
de 

chispas 
es 

defectuosa 
o 

se 
ha 

m
odificado, 

puede 
exlstir 

el 
riesgo 

de 
incendios 

com
o 

resultado. 

P
or el uso norm

al, la pantalla puede ensuciarse y se debera 
lnspeccionar sem

analm
ente y lim

piarse segun sea necesario. 
P

ara lim
piarla: 

• 
D

eje que el silenciador se enfrie. 
• 

Q
uite et tornillo de la pantalla de supresi6n de C

hispas (B
), 

E
xtraiga la pantalla de supresioo de chispas (A

) de refe<
encia 

50240155, 
Lim

pie e inspecclone la pantalla de supresi6o de chispas. S
i la 

pantalla 
del 

apagachlspas 
esta 

daiiada, 
no 

funciona 
adecuadam

ente 
o 

se encuentra 
deteriorada, 

reem
place la 

pantalla. 
V

uelva a rnontar los com
ponentes en el orden inverso al de 

desm
ontaje. 

E
l sistem

a d
e supresi6n de chispas necesita un m

antenlm
iento 

peri6dico y preciso y IT
m

pleza, en particular: 
• 

C
om

pruebe 
peri6dicam

ente 
la 

pantalla 
de 

supresi6n 
de 

chispas y sustituyala sl aparecen orificlos, partes dobladas o 
d

efo
rm

acio
n

es; 
• 

C
om

pruebe cuidadosam
ente st el polvo. residuos o m

aterial 
organlco 

entran 
en 

contacto 
con 

plezas del 
sistem

a 
de 

supresi6n de chispas; com
pruebe especialm

ente el espacio 
entre el silenciador y el protector; 

lfm
pielo a m

enudo con 
herram

ientas o alre de taller. 
P

ara cum
plir la norm

a, se deben m
ontar un lope con puntas, n• 

de referencia 50240110 (A
, F

ig. 94), com
o se proporcionan en la 

caja de la m
otosierra. 

S
ilenciador 

&
 

A
T

E
N

C
IO

N
 

-
E

ste 
silenciador 

esta 
dotado 

de 
cataH

zad
o

r, elem
en

to
 n

ecesario
 p

ara q
u

e el n
:io

to
r 

cum
pfa 

con 
los niveles 

de em
lsl6n 

perm
itidos. 

N
o 

m
odifique ni quite el catalizador: silo hace, viola la ley. 

&
 

A
T

E
N

C
IO

N
 

-
Los 

slfencladores 
dotados 

de 
catalizad

o
r 

se calien
tan

 
m

u
ch

o
 

d
u

ran
te 

el u
so

 
y perm

anecen 
calientes 

durante 
m

ucho 
tlem

po 
despues de la parada del m

otor. E
sto ocum

, 
incluso 

si el m
otor funciona 

at regim
en m

fnim
o. E

l contacto 
puede 

causar 
quem

aduras 
de plel. 

1R
ecuerde 

el 
riesgo de lncendiol 

&
 

P
R

E
C

A
U

C
16N

 
-

S
i el 

catalizador 
esta 

d
aiiad

o
, 

hay que 
sustitulrlo. 

S
i el catalizador 

se obstruye 
co

n
 frecu

en
cia, esto

 p
u

ed
e ser in

d
iclo

 d
e q

u
e el 

rendim
iento 

del sllenciador 
catalftlco 

es lim
itado. 

&
 

A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

; 
N

o
 

uU
lice 

la 
m

o
to

sierra 
st 

el 
silenclador 

esta dai\ado, si falta o si se ha m
odificado. 

S
I 

el 
silen

ciad
o

r 
no 

recib
e 

un 
m

antenim
lcnto 

adecuado, 
aum

entara 
el 

riesgo 
de incendios 

y de 
perdlda de la capacidad de audlcl6n. 
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P
onga lo cubierta del 

filtro de aire en 
la m

otosierra. A
prfete 

firm
em

ente el m
ando do la cublerta. 

U
n filtro de aire utilizado nunca se puede lim

plar por com
ploto. 

S
e recom

lenda sustitulr el filtro de aire por otro nuevo tras sets 
m

eses de funcionam
iento. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: N
o ponga nunca el m

otor en m
archa 

sin cl liltro 
de aire, ya que se pucdon produclr 

daftos 
lm

portantes. 
C

ornpruebe 
que el filtro 

de aire est! 
corrcctam

ente 
colocado en su cublerta antes d

e volver a m
ontarlo. 

S
ustituya siem

pre el filtro si esta dailado. 
N

o lim
pie el liltro con un cepillo. 

U
nidad de m

otor 
de arranque 

U
tilice un oepillo para ellm

lnar los reslcluos que haya en las 
salidas 

d
e refrigeraci6n d

el conjunto 
de 

m
otor de 

arran
q

u
e 

(F
,g. 90). 

M
o

to
r A

D
V

E
R

T
E

N
C

IA
: E

l rcsorte 
de 

la 
boblna 

est~
 

bajo 
tonsl6n y podrla snlir despedklo provocondo leslonos 
grovos. N

o lntente nunca d
esm

o
n

tarto
 nl m

odilicar1o. 

Lim
ple porl6dicam

ente las aletas det volante y del cilindro c0!1 
aire com

prlm
ido o con un ceplllo (F

ig. 91). S
I hay im

purezas en el 
cilindro, 

o
s posible 

quo ol 
m

otor 
se sobrecaliente de 

form
a 

peligrosa. 

B
ujfa 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o

 p
o

n
g

a n
u

n
ca la m

o
to

sierra en
 

m
archa 

sin
 estar 

to
d

n
s las p

iezas co
m

,ctam
en

to
 

cofocadas 
en su sltlo, 

incluyendo 
la cubierta 

de la 
corcasa de transm

lsl6n y cl alojam
lonto do arronquo. 

P
ucsto 

que 
las 

plozas 
se 

puedon 
rom

per 
y 

salir 
dospedidas, los trabojos de reporad6n del volante y el 
cm

b
rag

u
elo

sd
eb

erealizarp
erso

n
ald

ew
,co

n
ceslo

n
arlo

 
d

o
 servicio

 con la foonaci6n adecuada. 

E
ste m

otor utiliza una bujla N
G

K
 B

P
M

R
8Y

 con una separacl6n do 
las puntas del electrodo d

e .02• {0.5 m
m

) (F
ig. 92). W

ice 
una buj{a 

de repuesto exactam
ente lg

u
al a la original y sustJtuyala cada sell 

m
eses o con m

ayor lrecuencla, si es .-at10. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o 

som
eta 

nunca 
cl 

S
istem

a 
d<

! 
encendido 

a pruebas con el conoctor 
del cablo d• 

oncendido 
desconoctado 

de 
lo 

bujla 
o 

sin 
estor 

corroctam
ente 

puesta la bujla, ya que las chispas no 
co

n
ten

id
as 

p
u

ed
o

n
 

p
ro

vo
car 

u
n

 
ln

cen
d

io
. 

U
N

 
eonexi6n 

floJa entre 
el 

term
inal 

d
e 

la 
buJla y 

el 
conector 

del coble de encendido 
en la funda p

u
ed

t 
generor forrnacl6n 

de arco, que puede lnflam
ar lot 

gases com
bustibles 

y provocar 
un Jncendio. 

U
tilice solam

ente bujias de tlpo resistor de gom
a hom

O
logada. 

F
actores toles C

0!100: 

• O
em

aslodo aceite en la m
ezcla de cornbusbbkl; 

• F
ll1Y

o do
 alre su

cio
; 

-
C

ondiclones de funclonom
lento desfavorables (por ejem

plo, 
luncionam

lento con carga parclal); 
P

ueden provocar que la bulla so deteriore rllpldam
ente. 

11 

• 
A

s an additional safety precaution, apply the chaln brake prior 

to setting dow
n the saw

. 
O

nly 
use 

lhe chain 
saw

 
In w

ell-ventilated 
places, do 

not 

operate the chain saw
 in e~p

lo
sive or flam

m
able atm

ospheres 
orlnclosede,w

;ronm
ents{F

lg.12). 
B

ew
am

of carb
o

n
 m

o
n

o
xid

e 

poisoning. 
• 

D
o not operate saw

 lr0!1n a ladder or in a tree. N
w

ays cut from
 

a firm
-fooled and safe position. 

D
o not put prossure on tho saw

 at the end of the cut. A
pplying 

pressure 
can 

cause you 
to 

lose 
control 

w
hen 

the 
cut 

Is 
com

ploted. 
D

o not cut near electric cables. 
K

""P lh'l 
h.,rvtl"" 

rlry. r...,_,n, M
d 

free of oil or fuel m
ixture. 

• 
W

hen tho chain saw
 is running, grip the front handle firm

ly w
ith 

your loft 
hond 

and 
the 

back handle 
w

ith 
your right 

hand 

(F
ig. 10). 

• 
W

hen 
cutl!r,g 

a lim
b 

that 
is 

under 
tension. 

be 
alert 

for 
springback so you w

,U
 not be struck w

hen the tension in the 

w
ood fibre Is released. 

• 
T

ake great care w
hen cutting sm

all branches or shrubs w
hich 

can block the chain, be throw
n back tow

ards you or cause you 
to lose your balance. 
N

ever cut w
ith the chain saw

 ol>
ove shoulder height (F

ig. 13). 

• 
N

ever start up the chain saw
 w

ithout the chain cove<
 fitted. 

P
recautions 

A
gainst 

K
ickback 

W
A

R
N

IN
G

: 
A

void 
kickback 

w
hich 

con 
result 

In 

sorious Injury. K
ickback 

Is the backw
ard, 

upw
ard 

or 
sudden 

forw
ard 

m
otion 

of the guide 
bar occurring 

w
hen 

the saw
 chain 

near the upper U
p of the guide 

bar contacts 
any obJect such as a log or branch, or 

w
hen the w

ood closes In and pinches the saw
 chain 

in the cut. C
ontacting 

a foreign object 
In the w

ood 

can
 o

lso
 resu

lt in
 lo

ss o
f ch

ain
 saw

 co
n

tro
l. 

• 
R

otational 
K

Jckback 
can 

occur 
w

hen 
the 

m
ovir,g 

chain 
contacts 

an object 
at the upper tip of 

the guide 
bar. T

his 

contact can cause the chain to dig Into the object, w
hich stops 

the chain for an instant. T
he result is an extrem

ely fast, reverse 

reaction w
hich kicks the guloo bar up and back tow

ard 
the 

operator(F
lg.14-15 

and F
lg.16 page 10). 

• 
P

inch-K
ickback 

can occur w
heo the w

ood 
closes in 

and 
pinches the m

oving saw
 cha,n in the cut along the top of the 

guide bar and the saw
 chain Is su

d
d

en
ly sto

p
p

ed
. T

his sudden 
sto

p
p

in
g

 
o

t th
e ch

ain
 

r~ll~ 
in

 a reve~I 
o

f th
e ch

ain
 

fO
f'C

o
 

used to cut w
ood and causes the saw

 to m
ove In the opposite 

direction of the chain rotation. T
he saw

 is d~
vcn straight back 

tow
ard tho operator. 

• 
P

ull-In 
can occur w

h
en

 th
e m

o
vin

g
 ch

ain
 contacts a foreign 

object in the w
ood in the cut along the bol10!1n of the guide bar 

and the saw
 chain is suddenly stopped. T

his sudden st()pping 

pulls tho saw
 fO

<
W

ard and aw
ay from

 the operator and coulcl 
easily cause the operator to lose control of the saw

. 

A
void P

inch-K
ickback: 

• .B
e extrem

ely aw
are of 

situations or obstructions 
that con 

cause m
aterial to 

pinch 
the top 

of 
or othe<

w
tse stop 

the 
chain. 

• 
D

o not cut m
ore than one log at a tim

e. 
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• 
D

o not IW
is1 the saw

 as the b
ar Is w

ithdraw
n from

 an undercut 

w
hen bucking. 

A
void P

ull-In: 
• 

/'Jw
ays begin culling w

ith lhe engino al full speed and lhe saw
 

houS
lng agalnst w

ood. 
U

se w
edges m

ade of plas1ic or w
ood 

N
ever use m

etal to h
o

ld
 

lhe C
U

I open. 

R
educo the R

isk of K
ickback 

P
,.. 

R
ecognize 

that 
kickback 

cM
 

happen. W
rth a basic 

~
 understanding 

of 
kickback, 

you 
can 

reduce 
the 

elem
ent of su'l)rise 

w
hich contribules 

to accidents. 

N
ever let the m

oving chain con1act any object at the tip of the 

guide bar. 
• 

K
eep the w

orking area free from
 obstruclions such as other 

trees, branches, rocks, fences, stum
ps, elc. E

lim
inala or avoid 

any obslf\JC
1Ion lhal Y

O
O

f saw
 chain could hit w

hile you are 

culling lhrough a particular log or branch. 

• 
K

eep yoo, saw
 chain sharp and prope,ty tensioned. A

 loose or 

dull chain can 
increase the chance of kickback 

occum
ng 

F
ollow

 
m

anufacturer's 
chain 

sharpening 
and 

m
aintenance 

instructions. C
heck tension nl regular inloorals w

ith the engine 

slopped, never w
ith the eng,ne running. M

ake sure the chain 

brake m
rts are securely tighleoed after tensioning Ilia chain, 

B
egin and continue cutting al fuU

 speoo. II th
e chain Is m

oving 

al 
a 

slow
er 

speed, 
there 

Is 
greater chance 

of 
kickback 

occurring. 
• 

C
ut one lo

g
 at a tim

e. 
• 

U
se extrem

e cau
tio

n
 w

h
en

 re-en
ten

n
g

 a p
ro

vto
u

s cu
t 

D
o not attom

pl 
cuts starting w

ith tho lip of the bar (plunge 

cuts). 
• 

W
atch for shilling logs or olher forces lhal could dose a cut 

and pinch or fall into chain. 

• 
U

se 
the R

ed
u

ced
-K

ickb
ack G

uide B
ar and Low

-K
ickback 

C
hain specified for your saw

. 

M
aintain C

ontrol 
(F

ig.17-18) 

• 
K

eep a good. firm
 grip on lhe saw

 w
I111 Dotn nanas w

t"", tho 

engine is running and don't let go. A
 firm

 gnp w
ill help you 

reduce kickback and m
aintain control of tha saw

. K
eep tho 

fin
g

ers ol yo
u

r left hand encircling and your left thum
b under 

the front handlebar. K
eep your righl hand com

pletely around 

the rear handle w
helher you are rigl1t handed or left· handed, 

K
eep your left arm

 straight w
ith the elbow

 locked. 

• 
P

osillon your left hand on the front handlebar so ~
 is In a straighl 

line w
ith your right hand on the reor handle w

hen m
aking 

b
u

ckin
g

 cuts. N
ever reverse right and left hand positions 101 

any 1ype of cutting. 
S

tand w
ith your w

eight evenly balanced on both feet. 

• 
S

tand slightly to the left side of th
e saw

 to keep yoo, 
body 

from
 being In a direct line w

ith the cutting chain. 

• 
D

o nol overreach, Y
ou could be draw

n or throw
n oil balance 

and lose control of the saw
. 

.--------------:____:_:_-=
..:..:...------~

,_~
, 

=
-=

-=-:::;-. 

• B
arra guia doblada. 

• R
ailes agrietados o rotos 

• R
nO

os abiertos. 
A

dornas, las barras guia que tengan una rueda dentada en la 

punta se deberl 
lubricar 

pen6dicam
ente 

con una jeringa 
de 

engrase para aum
entar S

U
 vida util. 

G
ire la barra gula y com

pruobe que los orif1cios de lubricac,6n rn 
y la m

nura d
e la cadena (S

) no tienen im
purezas. 

A
juste 

del carburador 
A

ntes de ajustar el cart>
urador, lim

pie las salidas d
e ventilaci6n 

de la cubierta det m
ot01 de orranque com

o se m
uestra en la F

,g, 

85 y nl @
ro de aire com

a so lndica en la F
ig. 86. P

ora obtener 

m
as inform

aci6n. 
consutte 

las 
secci<

>
nes de 

funcIonam
l~

11tu 

(un,dad de am
inque) y de m

antenim
iW

1to (fill/0 de 8'fe). D
eje que 

el m
olor se caliente antes de ajustar er carburador. 

E
ste m

otor esla diseo'lado y fabricado para cum
plir las regulaciones 

de F
ase 2 de la E

P
A

 (A
gencia de protecci6n del m

edlo am
bi<

lO
te 

de E
E

.U
U

.). E
l carburador se ha aJustado en fabrica y no debe 

requerir ningun ajuste. E
l cart>

urador solo perm
itira realizar un 

aju
ste lim

itado de las agujas "L" {chorro bajo) y "H
" (chorro alto). 

Los 8JU
S

l8S
 se debe<

an rear.zar en un concesionario d
e serviclo. 

Las agujas "L • (chorro bajo) y "H
" 

{chorro alto) no se deberan 

forzar 
para 

fijartas fuera 
del 

rango 
de 

ajuste 
bajo 

ninguna 

circunslancia. 

A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
E

l 
m

otor 
puede 

sufrlr 
daf\os 

im
p

o
rtan

tes si se realizan
 

aju
stes in

ad
ecu

ad
o

s en
 

las ag
u

jas 
61L

" y '"H
". N

o
 fu

o
rce las ag

u
jo

s "L
" y .. H

" 

p
ara fijar1as fu

era d
o

l ran
g

o
 d

e aju
ste; en

 to
l caso

, o
l 

m
o

to
r 

n
o

 
fu

n
cio

n
ara 

o
n

 
co

n
fo

rm
id

ad
 

co
n

 
las 

reg
u

lacio
n

o
s sab

re em
isio

n
cs. 

A
juste de la volocidad de ralenli 

• 
S

I ol m
olor arranca, se pone en m

archa y acerera pero nose 

pone a ralontl, giro et tornm
o de volocidad de ralontl "T

" on el 

sentido de las agujas del reloj para aum
entar la velocldad de 

rolenll (F
ig. 87). 

S
I la cadona glra al ralentl, giro el tom

,llo de velocidad de 

ralooti "T
" 

en el sonlido contrarlo a las agujas del reloj para 

reducor las R
P

M
 de ralenti y parar la cadena. S

i la cadena sigue 

m
ovlendose a velocldad de ralentl, p6ngase en contacto con 

un concesionario de serviclo para su ajuste, y no utillce la 

unodad hasla q
u

e se haya realizado la reparaci6n 

F
iltro de com

bustible 
C

om
pruebe peri6dicam

ente ol filtro de com
bustible (F

, F
ig, 88), 

S
ust1tuyalo so esta contam

inado o da/lado. 

F
iltro de aire 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o

 lim
p

ie el 
filtro 

con 
gasolina 

u 

otros 
disolventes 

lnnam
ables 

a fin de eviler 
quo se 

cree 
el 

pollgro 
d

e 
incendio 

o 
que 

so 
genoron 

em
islones 

de evaporacion 
perjudiciales. 

D
esenroscar las tom

illos do la cuboerta (G
, F

ig. 89). retire la 

cubiorta (H
) y com

pruebe et filtro de aire (I) cada dia. U
m

piar con 

desengrasanle, lavar con agua y soplar a distancia con 
alre 

com
prm

odo. V
uelva a inslalar el 

filtro de alre en la cub1erta. ~
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A
ngulo de la placa superior 

Los soportes de lim
a se m

arcan con m
arcas guia para alinear la 

lim
a correctam

ente a fin de obtener el angulo correcto de la placa 
superior (R

g. 80). 
G

) C
O

R
R

E
C

T
O

: 30° 
H

) IN
F

E
R

IO
R

 A
 30' : P

ara corte transversal 
I) 

S
U

P
E

R
IO

R
 A 30-

; 8 bo<
de en bisel pierde brillo rapidam

ente. 

A
ngulo de la placa lateral (F

ig. 81) 
J) 

C
O

A
A

E
C

T
O

: 85' • 90° 
S

e obtiene autom
alicam

enle si en el soP
orte de lim

a se utiliza 
una lim

a con el diam
etro correcto. 

K
) G

A
N

C
H

O
": S

e "agarra" y pierde brillo rapidam
ente. A

um
enla 

la posibilldad de que se produzca R
E

B
O

T
E

. 
O

curre cuando se uliliza una lim
a con un di4m

etro dem
asiado 

pequeno, o si la lim
a se pone dem

asiado baja 
L) 

IN
C

LIN
A

C
l6N

 H
A

C
IA

 A
T

A
A

S
: R

equiere dem
asiada presi6n 

de alim
entaci6n; provoca un desgaste excesivo en la barra y 

la cadena. 
O

curre cuando se uliliza una llm
a con un diam

elro dem
asiado 

grande. o si la lim
a se pone dem

asiado alta. 

H
olgura del calibre de profundldades 

1. E
l calibre de profundidades (M

, F
ig. 82) se debe m

antener con 
una holgura (N

) com
prendida entre .020 (0.5 m

m
) y .024 • (0,6 

m
m

). U
tilice una herram

ienla para calibres de profundidados a 
fin de com

probar las holguras del calibre de prolundldades. 
2. C

ada vez que lim
e la cadena, com

pruebe la holgura del calibre 
de profundidades. 

U
tilice 

una lim
a pinna y una ensam

bladora 
para calibres 

de 
p

ro
fu

n
d

id
ad

es a fin
 d

e b
ajarto

d
o

s fo
s calib

res u
n

ifo
rm

em
en

te 
(F

ig. 83). 
P

) LIM
A

 P
LA

N
A

 
O

) E
N

S
A

M
8LA

D
O

R
A

 P
A

R
A

 C
A

LIB
R

E
S

 D
E

 P
A

O
F

U
N

D
ID

A
D

E
S

 
E

nsarnbladoras para calibres de profundidades disponibles 
en .020• a .035" (0.5 m

m
 a 0.9 m

m
). T

ras bajar cada uno de 
los calibres 

de 
profundidades, recupere la 

forrna original 
redondeando la parte delantera (R

). T
enga cuidado para no 

danar los eslabones de transm
lsi6n adyacentes con el borde 

de la lim
a. 

P
R

E
C

A
U

C
!6N

: 
T

ras 
afilar 

la 
cadena, 

lim
piela 

a 
fondo, 

ellm
lne 

las 
lim

aduras 
o 

el 
polvo 

de 
rectificacl6n, 

y lubrique la cadena a conciencia, 

M
antenim

iento 
de la barra gura 

C
ada dla que utilice la unidad, invierta la barra guia de la sierra 

para distribuir el desgaste a fin de prolongar el m
axim

o posible la 
vida ulil de la barra (consulte la F

ig. 84). Lim
pie la barra todos los 

dias que la utilice, y com
pruebela para ver si esta desgastada o 

danada. 
E

l biselado o rebabado de los ralles de la barre fonna parte del 
proceso norm

al de desgaste. T
ales defectos se deben elim

inar 
co

n
 u

n
a lim

a o
 u

n
a p

ied
ra en

 cu
an

to
 ap

arezcan
. 

S
u

stitu
ya la b

arra si p
resen

ta cu
alq

u
iera d

e lo
s sig

u
io

n
tes 

defectos: 
• D

esgaste dentro de los ranes de la barra que perrnite que la 
cadena se coloque en perpendicular. 

19 

• 
D

o not cut above shoulder height. It is difficult to m
aintain 

control of saw
 above shoulder height. 

K
ickback 

S
afety F

eatures 

W
A

R
N

IN
G

: T
he follow

ing 
features 

are included 
on 

your 
saw

 
to 

help 
reduce 

the 
hazard 

of 
kickback; 

how
ever, such features w

ill not totally 
elim

inate 
this 

d
an

g
ero

u
s reactio

n
. A

s a ch
ain

 saw
 u

ser, d
o

 n
o

t rely 
only 

on safety 
devices. 

Y
ou m

ust 
follow

 
all safety 

p
recau

tio
n

s, in
stru

ctio
n

s, an
d

 m
ain

ten
an

ce 
in

 th
is 

m
anual 

to 
help 

avoid 
kickback 

and 
other 

forces 
w

h
ich

 can
 resu

lt in
 serio

u
s in

ju
ry. 

R
educed-K

ickback G
uide B

ar, designed w
ith a sm

all radius tip 
w

hich reduces the size of the kickback danger zone on the bar 
tip. A

 R
educed-K

ickback G
uide B

ar has been dem
onstrated lo 

significantly reduce the num
ber and seriousness of kick-backs 

w
hen 

tested 
in 

accordance 
w

ith 
safety 

requirem
ents 

for 
gasoline pow

ered chain saw
s as set by A

N
S

I 8175.1-
2000. 

• 
low

-K
ickback 

C
hain, designed w

ith a contoured depth gauge 
and guard link that deflect kickback force and allow

 w
ood to 

gradually ride into the cutter 
Low

-K
ickback C

hain has m
et 

kickback 
perform

ance 
requirem

ents 
w

hen 
tested 

on 
a 

representative sam
ple of 

chain saw
s below

 3.8 cubic 
Inch 

displacem
ent specified in A

N
S

I 8175.1 -
2000. 

• 
F

ront H
and G

uard, designed 
to reduce the chance of your 

hand contacting the chain as your hand slips off the 
front 

handlebar. 
• 

P
osition of front and rear handleba.rs, designed w

ith distance 
betw

een handles and "in-line" w
ilh each olher. T

he spread and 
"in-line• 

position of the hands provided by this design w
ork 

together to give balance and resistance in controlling the pivot 
of lhe saw

 back tow
ard the operator if kick-back occurs. 

C
hain B

rake 

C
hain 

brakes are designed 
to 

rapidly 
stop 

the 
chain 

lrom
 

rotating. W
hen the chain brake lever / hand guard is pushed 

tow
ard 

lhe bar. the chain should stop im
m

ediately. A
 chain 

brake does not prevent kickback. 
T

he chain brake R
un P

osition 
(A

) and B
rake P

osition 
(B

) are 
Illustrated on F

ig. 19. 
C

hain brake should be cleaned and tested daily. 
C

lean the 
chain brake per the M

aintenance-C
hain B

rake S
eclion and test 

per the O
peration-C

hain B
rake O

peration S
ection. 

W
A

R
N

IN
G

: 
E

ven 
w

ith 
proper 

m
aintenance, 

the 
conrect 

operation 
at 

the 
chain 

brake 
under 

field 
conditions 

can not be certified. 

11 
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H

A
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H
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H
A
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B
R

A
K

E
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ILL P
R

O
T

E
C

T
 Y

O
U

 IN
 T

H
E

 E
V

E
N

T
 O

F
 A

 K
IC

K
B

A
C

K
. D

O
 N

O
T

 R
E

LY
 U

P
O

N
 A

N
Y

 O
F

 
T

H
E

 
D

E
V

IC
E

S
 B

U
ILT

 IN
T

O
 Y

O
U

R
 S

A
W

. Y
O

U
 S

H
O

U
LD

 U
S

E
 T

H
E

 S
A

W
 P

R
O

P
E

R
LY

 A
N

D
 

C
A

R
E

F
U

LLY
 T

O
 A

V
O

ID
 K

IC
K

B
A

C
K

. 

R
educed-K

ickback 
G

uide B
ar and L

o
w

-K
ickb

ack C
hain 

R
educed-kickback guide bars and low

-kickback saw
 chains reduce the chance and m

agnitude of kickback 
and are recom

m
ended. Y

our saw
 has a low

 kickback chain and bar as original equipm
ent. R

epairs on a chain 
bral<

e 
should 

be 
m

ade 
by 

an 
authorized 

servicing 
dealer. 

T
ake 

your 
unit 

to 
the 

place 
of 

p
u

rch
ase if p

u
rch

ased
 

fro
m

 a servicin
g

 d
ealer. o

..-to
 th

R
 n

ea,est au
th

o
rized

 s:o
rvice dealer. 

W
A

R
N

IN
G

: 
C

om
puted 

kickback 
angle (C

K
A

) listed on your saw
 and listed in the C

K
A

 table 
below

 represents 
angle of kickback 

your bar and chain com
binations 

w
ill have w

hen tested 
fn 

accordance 
w

ith 
C

S
A

 (C
anadian 

S
tandards 

A
ssociation) 

and A
N

S
I standards. 

W
hen 

purchasing 
replacem

ont 
bar and chain, 

considerations 
should be given to the low

or C
K

A
 

valu
es. L

o
w

er C
K

A
 valu

es rep
resen

t safer an
g

les to
 th

e u
ser. h

ig
h

er valu
es in

d
icate m

o
re 

angle 
and higher 

kick 
energies. 

C
om

puted 
angles represented 

indicate 
total 

energy 
and 

angle 
associated 

w
ithout 

activation 
of the 

chain 
brake during 

kickback. 
A

ctivated 
angle 

represents 
chain stopping tim

e relative to activation 
angle of chain break and resulting kick 

an
g

le o
f saw

. In
 all cases lo

w
er C

K
A

 valu
es rep

resen
t a safer o

p
eratin

g
 en

viro
n

m
en

t fo
r th

e 
u

ser. T
h

e fo
U

o
w

in
g

 g
u

id
e b

ar an
d

 ch
ain

 co
m

b
in

atio
n

s m
eet 

kickb
ack req

u
irem

en
ts o

f 
A

N
S

I B
175.1 w

hen used on saw
s listed in this m

anual. U
se of bar and chain com

binations 
other than those 

listed is not recom
m

ended 
and m

ay not m
eet the C

K
A

 requirem
ents 

per 
standard. 

W
A

R
N

IN
G

: D
o not 

m
ount 

a bow
 

guide 
on any E

fco 
chainsaw

. 
T

he risk 
of 

kickback 
ls 

in
creased

 w
ith

 a b
o

w
 g

u
id

e b
ecau

se o
f th

e in
creased

 kickb
ack co

n
tact area. 

R
eco

m
m

en
d

ed
 b

ar an
d

 ch
ain

 co
m

b
in

atio
n

 

O
regon 

C
hain 

O
reg

o
n

 
C

K
A

 
M

odel 
B

ar Length 
D

rive link 
C

ount 
w

ithout 
C

hain 
8.arP

/N
 

P
it<h 

C
h~lnP/N

 
B

rake 

M
T

 3500 
14" 

140R
C

E
A

041 
1/f 

X
 .050" 

52 
91P

-52E
 

M
A

X
45° 

M
T

3500 
16" 

160R
C

E
A

041 
'lo" X .050" 

'i7 
91 P

 • 57 E
 

M
A

X
45° 

C
o

m
p

o
n

en
te:1 

d
e 

u
n

 
co

rtad
o

r 

+
 

A
 174 

75 

176 

i-1-•--, 

M
an

ten
im

ien
to

 d
e la cad

en
a 

U
tilice solam

ente cadenas de bajo rebote de dlente doble en esta 
sierra. E

sta cadena de corte rapido ofrece reducci6n de rebote 
cu

an
d

o
 recib

e u
n

 m
an

ten
im

ien
to

 ad
ecu

ad
o

. 
P

ara obtener un corto rapido y unform
e. 

la cadena de dientes 
debe reciblr un m

antenlm
iento adecuado. La cadena se debe afilar 

cuando las particulas de m
adera son pequeiias y pulverulentas. 

D
icha cadena se debe foru,r para atravesar la m

adera durante el 
corte, o cuando corta a un lado. C

uando realice el m
antenim

iento 
de la cadena, tenga en cuenta lo siguiente: 
1. S

i el angulo de corte de la placa lateral es inadecuado, la 
probabllidad de que se produzcan rebotes im

portantes puede 
aum

entar. 
2. H

olgura cJel t.Ji,111I" (calibre de profundldades) (A
, F

ig. 74); si es 
excesiva, 

la 
probabilidad 

de 
que 

se 
produzcan 

rebotes 
aum

enta; si es insuficiente, la capacidad de corte dism
inuye. 

3. S
ilos 

dientes del cortador han golpeado objetos duros com
o 

clavos y piedras, o si se han erosionado al haber barro o arena 
en

 la m
ad

era, lleve la u
n

id
ad

 a u
n

 co
n

cesio
n

ario
 de servicio

 
para que afilen la cadena. 

4. E
n casos poco com

unes, las leng0etas de transm
isl6n podrian 

deteriorarse, 
por 

lo 
que 

la cadena 
no 

giraria 
librem

ente. 
S

ustituya la cadena sl es necesario. 
N

O
T

A
: C

uando sustituya la cadena, lnspeccione la rueda dentada 
para ver si est.! desgaslada o clanada. S

i hay sel\ales de desgaste 
o danos en las partes lndicadas en la F

ig. 75, lleve la unidad a un 
conceslonario de servicio para que sustituyan la rueda dentada. 

C
6m

o afilar los corladores 
(F

ig. 76) 
T

enga culdado para lim
ar todos los cortadores segun los angulos 

especif,cados y a la m
ism

a longitud, 
ya que 

para 
que 

los 
co

rtes se realicen
 co

n
 rap

id
ez es n

ecesario
 q

u
e to

d
o

s Jo
s 

cortadores sean unlform
es. 

1. U
lilice guantes de protecci6n. T

ense la cadena lo suliciente 
para que no balle. R

ealice toda la operaci6n de lim
ado en el 

punto m
edio de la barra. C

onsulle la secci6n de funcionam
iento 

correspondiente a la tensi6n de la cadena. 
2. U

tilice un soporte y una ,m
a redonda con un diam

etro de 3/16•. 
3. M

antenga la lim
a nivelada con la placa superior del diente 

com
o se m

uestra en la F
ig. 77. N

o perm
ita que la lim

a se baje 
o balancee. 

4. C
on una presi6n ligera pero firm

e, pase la lim
a hacia la esquina 

delantera del diente com
o se m

uestra en la F
ig. 78. Levante la 

lim
a y retirela del acero en cada pasada de retom

o. 
5 

P
ase la ,m

a coo firm
eza varias veces en cada diente. Lim

e 
todos los cortadores lzquierdos (E

, F
ig. 79) en un sentido. A

 
continuaci6n. pase al otro lado y lim

e los cortadores derechos 
(F

) en el sentido contrario. O
casionalm

ente, retire las lim
aduras 

de la lim
a con un cepillo m

etalico. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: S
i la cadena 

no esta correctam
ente 

afilada 
o ha perdido 

brillo, 
puede provocar 

que 
la 

velocidad 
del m

otor 
sea excesiva 

durante el corte. 
lo cual podrfa daiiar 

gravem
ente 

el m
otor. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
E

s 
fundam

ental 
ajustarse 

a 
los 

an
g

u
lo

s 
y 

d
im

en
sio

n
es 

q
u

e 
se 

esp
ecifican

 
a 

co
n

tin
u

ac16n
. S

i la 
cad

en
a esta 

in
co

rrectam
en

te 
atilada y, en particular, sl el calibre de profundidades 
se ajusta dem

aslado 
bajo, ta probabilidad 

de que se 
p

ro
d

u
zcan

 reb
o

tes p
u

ed
e au

m
en

tar, co
n

 el riesg
o

 
de leslones resultante. 

, 
Si la cad

en
a se d

afia y n
o

 se su
stitu

yo
 o

 se rep
ara, 

se p
u

ed
en

 p
ro

d
u

cir lesio
n

es g
raves. 

P
uesto 

que 
la 

cadena 
esta 

m
uy 

afllada, 
utillce 

siem
p

re g
u

an
tes p

ro
tecto

res cu
an

d
o

 realice trab
ajo

s 
d

e m
iln

ten
im

ien
to

 en
 ella. 
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T
ab

la d
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 M
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co
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iC
K
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 de tu
n
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n
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kln
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o
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o
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l ~ra 
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 trab
a)o

 d
lar1o
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m
o
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'a d
u

ran
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 m
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tK
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P
o

 del n
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n
d
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n
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 d
u
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g

crld
o

a .. 
d
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o

n
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n
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o
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o
n
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T
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d
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u
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g
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L
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cfo
n

am
io

n
!O

 
X

 

F
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elacad
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C
o

m
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n

d
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n
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X
 

L
im

p
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b
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C
o

m
p
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b

o
r en

 el co
n
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O
ep

6sito
 d

e co
m

b
u

stib
le 
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sp

o
cd

o
n

ar (fvg
a,, 

g
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o
sg

aste) 
X

 

U
m
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D
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o
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o
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o
n

ar (1u
g
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U
m
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A
H
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n
,b

u
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o
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n
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U
m

p
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ir el efefflen
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 d

e fillro
 

L
u

b
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 d
o

 la ead
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C

o
m

p
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b
ar el ren

d
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X
 

C
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en
a d

o
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o
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 y d
t$9•t&

I 
X

 

C
o

m
p

,o
b

ar la ten
M

O
f'I 

X
 

A
fllt (co

rn
p

,cb
iw

 el c&
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L
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n
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r d
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r d
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o
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o
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X

 

S
U

stitu
if 

P
an

talla d
e su

p
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l6n
 

d
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W
A

R
N

IN
G

: T
he com

puter 
derived 

angles of par. 5.11 of A
N

S
I B

 175.1 -
2000 m

ay bear no 
relationship 

to 
actual 

kickback 
bar 

rotation 
angles 

that 
m

ay 
occur 

in 
real 

life 
cutting 

situ
atio

n
s~ 

In 
addition, 

features 
designed 

to 
reduce 

kickback 
injuries 

m
ay 

lose 
som

e 
of 

their 
effectiveness 

w
hen they are no longer In their original 

condition, 
especially if they have been 

im
properly 

m
aintained, 

C
om

pliance 
w

ith par. 5.11 of A
N

S
I B

 175.1 -
2000 does not autom

atically 
m

ean that in a real 

life kickback 
the bar and chain w

ill rotate at m
ost 45•, 

P
recautions 

to R
educe V

ibration 
R

isk 
• 

T
he chain saw

 is provided w
ith anti-vibration (A

V
) system

; never a~
er or m

odify it. 

• 
W

ear gloves and keep your hands w
arm

. 
• 

K
eep the saw

 chain sharp and the saw
, ineluding the A

V
 system

, w
ell m

aintained. A
 dull chain w

ill increase 

cutting tim
e, and pressing a dull chain through w

ood 
w

111 increase the vibm
tions transm

itted to your 

hands. 
• 

M
aintain a firm

 grip at all tim
es, but do not squeeze the handles w

ith constant, excessive pressures, take 
frequent breaks. A

ll the above m
entioned precautions do not guarantee that you w

ill not sustain w
hitefinger 

disease or carpal tunnel syndrom
e. T

herefore, continual and regular users should m
onitor closely the 

condition 
of 

their hands 
and fingers. 

If 
any of 

U
1e above 

sym
ptom

s 
appear, seek m

edical 
advice 

im
m

ediately. 

M
ain

ten
an

ce P
recau

tio
n

 

h
., 

W
A

R
N

IN
G

: N
ever 

operate 
a chain 

saw
 

that 
is dam

aged, 
im

properly 
adjusted, 

or ls not 

L
il 

com
pletely 

and securely assem
bled. 

• 
B

e sure that the saw
 chain stops m

oving w
hen the throttle control trigger is released. 

If the saw
 chain 

m
oves at idle speed, the carburetor m

ay need adjusting. see O
peration-C

arburetor A
djustrng S

ection. 

If the saw
 chain still m

oves at idle speed after adjustm
ent has been m

ade, contact a S
ervicing D

ealer for 

adjustm
ent and discontinue use until the repair is m

ade. 

W
A

R
N

IN
G

: A
ll chain saw

 service, 
other 

than item
s in the O

perator"s 
M

anual m
aintenance 

in
o

tru
ctlo

n
~, 

h
o

vo
 to

 b
o

 p
erfo

rm
ed

 
b

y co
m

1>9ten
t 

ch
ain

 
saw

 
service 

p
erso

n
n

el. 
(If Im

p
ro

p
er 

tools 
are used to rem

ove the flyw
heel 

or clutch, 
or if an im

proper 
tool is used to hold the 

flyw
heel in order to rem

ove the clutch, structural 
dam

age to the flyw
heel could occur w

hich 
could subsequently 

cause the flyw
heel 

to burst and serious injury 
could result) 

• 
N

ever m
odify your saw

 in any w
ay. 

• 
K

eep the handles dry, clean, and free of oil or fuel m
ixture. 

&
 

W
A

R
N

IN
G

: U
se only accessories 

and replacem
ent 

parts recom
m

ended • 
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• 
N

ever touch the chain or attem
pt to service the saw

 w
hile the engine is running. 

• 
N

ever use fuel for cleaning operations. 
• 

K
eep the chain saw

 in a dry place, off the ground w
ith the chain guard on and the tanks em

pty. 
• 

If your chain saw
 is no longer usable, dispose 

of it properly w
ithout dam

aging the environm
ent by 

handing it in to your local D
ealer w

ho w
ill arrange for its cortect disposal. 

• 
R

eplace im
m

ediately any safety device w
hen dam

aged or broken. 

W
A

R
N

IN
G

: T
he m

uffler and other parts 
of the engine 

(e.g. fins of the cylinder, 
spark plug) 

b
eco

m
e h

o
t d

u
rin

g
 o

p
eratio

n
 an

d
 rem

ain
 h

o
t fo

r a w
h

ile after sto
p

p
in

g
 th

e en
g

in
e. T

o
 red

u
ce 

risk of bum
s do not touch the m

uffler 
and other parts w

hile they are hol 

B
 

ru
t'IV

l'-,11'"41#-\.IV
IIC

I 
.. 

IV
 

73 

O
peraci6n 

d
e corte 

de ram
as (F

ig. 70-71) 
C

orte siem
pre las ram

as tras cortar y derribar el art>
ol. S

6fo 
entonces 

se 
podran 

cortar 
las rarnas de 

form
a segura y 

adecuada 
D

eja las rarnas m
as grandes debajo del arbol talado para 

apoyar el art>
ol m

ientras trabaja. 
C

om
ience en la base del arbol talado y vaya subiendo hacia la 

parte 
superior, cortando 

ram
as y brazos. Q

uite 
las ram

as 
p

eq
u

en
.as co

n
 u

n
 carte. 

M
o

n
tcn

g
o

 
cl 6rb

o
l o

n
tre u

e-ted
 y ~

 cad
G

n
<1. Co

rte d
esd

e el lad
o

 
del arbol cootrario a la ram

a que este cortando. 
Q

uite las rarnas de apoyo m
as grandes segun las tecnicas de 

corte descritas en el apartado correspondiente a la operaci6n 
de tronzado sin apoyo. 
R

ealice siem
pre el carte per arriba para cortar ram

as pequei\as 
y que cuelguen librem

ente. S
i reanza el corte por abajo, las 

ram
as podrian caer y aprisionar la sierra. 

O
peraci6n 

de poda (F
ig. 72) 

• 
A

l podar A
rboles, es lm

portante no realizar el corte alineado 
junto al tronco o ram

a principal hasta que haya cortado la 
ram

a situada m
as al exterior para reducir el peso. D

e esta 
form

a se evita quitar la corteza del m
iem

bro principal. 
• 

E
n el prim

er corte, tronce la ram
a por aba]o 1/3; en el segundo 

corte, tronce por arriba para que la ram
a caiga 

• 
A

h
o

ra, h
ag

a el carte fin
al su

avem
en

te y co
n

 cu
id

ad
o

 co
n

tra el 
m

iem
bro plincipal 

de forrna que la corteza vuelva a crecer 
para cerrar la herida. 

A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

: S
f las ram

as que debe podar eslan 
por 

encim
a 

de 
la 

altura 
del 

pecho, 
p6ngase 

en 
co

n
tacto

 
co

n
 

u
n

 
p

ro
fesio

n
al 

p
ara 

q
u

e 
realice 

la 
tarea. 

P
ertigas 

U
n

a F
)Q

rtig
a (B

, F
ig

. 73) es cu
afq

u
ier tro

n
co

, ram
a, to

c6n
 co

n
 n

:if:z 

o arbol joven doblados bajo tensi6n por otra m
adera, por lo que 

saltaran si la m
adera que los sujeta se corta o se qulta. E

n un 
arbol caido, es m

uy probable que un toc6n con raiz. salte y se 
ponga en posici6n vertical m

ientras se realiza el corte de tronzado 
para separar el tronco del toc6n. T

enga culdado con las pe<
tigas, 

ya que son potencialm
ente peligrosas. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
las 

pertigas 
son 

peligrosas 
y 

pueden golpear al operador, provocando que pierda 
el control 

de la 
m

otosie1T
a. E

llo podrla 
causar 

al 
o

p
erad

o
r lesio

n
es g

raves o
 m

o
rtales. 
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T
ipos de corte 

utiH
zados 

T
ronzado superior 

(F
ig. 66) 

C
om

ience en el lado superior del tronco con la parte inferior de 1 
sierra contra el tronco; ejerza una ligera presl6n hacia abajo. 

T
ronzado inferior 

(F
ig. 67) 

C
om

ience en el lado inferior del tronco con la parte superior d e 
la sierra contra el tronco; ejerza una ligera presi6n hacia aniba 
D

urante la operaci6n de tronzado Inferior, la sierra tenders 
66 

em
pujat hacia usted. E

ste preparado para esta reacci6n y agarr 
la m

otosierra firrnem
ente para m

antener el control. 

&
 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o ponga nunca la m

otosierra 
boca 

ab
ajo

 p
ara h

acer co
rtes sesg

ad
o

s. L
a m

aq
u

in
a n

o
 

se p
~ed

e co
n

tro
lar en

 esta p
o

slci6n
. H

ag
a siem

p
re 

e1 p
rim

er co
rte en

 el lad
o

 d
e co

m
p

resi6n
 d

el tro
n

co
. 

E
l lado 

de com
presi6n 

es donde 
se concentra 

la 
presi6n del peso del tronoo. 

67 

C
orte de ram

as y poda 

&
 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: E
ste alerta 

y protegido 
contra 

los 
rebotes. C

uando realice trabajos 
de corte de ram

as 
y d

e p
o

d
a, n

o
 p

erm
ita q

u
e la cad

en
a en

 m
o

vlm
ien

to
 

entre en contacto 
con otras ram

as u objetos 
en la 

parte 
delantera 

de la barra gula. S
i se produce 

tal 
co

n
tacto

, se p
u

ed
en

 su
frir lesio

n
es g

raves. 

• 
T

rabaje lentam
ente, m

anteniendo agarrada la m
otosierra con 

am
b

as m
an

o
s d

e m
an

era firm
e y co

rrecta. M
an

ten
g

a u
n

 b
u

en
 

equilibria (F
ig. 68). 

. M
antenga el arbol entre usted y la cadena m

ientras corta 
ram

as (A
, F

ig. 69). C
orte desde el lado del arbol contrario a la 

ram
a que este cortando. 

• 
N

o corte subido a una escalera, ya que es m
uy peligroso (F

ig. 
68). D

eje esta operaci6n a los profesionales. 
• 

N
o corte con la m

otosierra por encim
a de la altura de! pecho, 

puesto que si esta en una posici6n m
as alta resultara dificil 

controlarta cuando se produzca un rebote. 
• 

E
sta alerta ante recuperaciones elasticas. T

enga cuidado con 

69 
las ram

as que esten dobladas o bajo presi6n. E
vite que la 

ram
a o la m

otosierra le golpee al liberarse la tensi6n existente 
en las ftbras de m

adera. 
• 

M
antenga el area de trnbajo despejada. P

ara evitar tropezar y 
caerse, retire con frecuencla las ram

as que haya en el suelo. 

&
 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o se suba nunca a un arbol 

para 
co

rtar ram
as o

 p
o

d
ar. N

o
 se su

b
a a u

n
a escalcra, o

 
tro

n
co

; tam
p

o
co

 se p
o

n
g

a en
 n

in
g

u
n

a p
o

sici6n
 q

u
e 

pueda hacer que pierda el equilibria 
o el control 

de 
la m

o
to

sierra. 

20 
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A
ssem

bling 
the B

ar and C
hain 

W
A

R
N

IN
G

: C
heck the chain tension frequently 

w
hen 

operating 
the chain saw

. 
N

ever touch or adjust 
the 

chain w
hile the engine is running. T

ho saw
 chain is 

very 
sharp, 

alw
ays 

w
ear 

protective 
gloves 

w
hen 

p
erfo

rm
in

g
 m

ain
ten

an
ce to

 th
e ch

ain
. 

E
nsure that the chain brake Is not set by pulling the chain 

brake lever/ hand guard tow
ards the front handle as S

how
n in 

F
ig. 20. R

efer to S
afety.C

hain 
B

rake and O
peration-C

hain 
B

rake S
ections for additional inform

ation. 
2. R

em
ove the tw

o (2) bar nuts (A
, F

ig
. 21) and the clutch cover 

(8). 
3. R

em
ove and discard the plastic shipping spacer (C

, F
ig. 22) 

that has been installed on the bar studs in place of the bar 
for shipping 

purposes. 
4. A

djust the chain tensioning pin (0) fully tow
atds the brake 

band by turning the chain tensioning screw
 (E

) counterclockw
ise 

as show
n In Inset (F

ig. 22), 
5, T

he guide bar (F
) contains a bar stud slot that fits over the bar 

studs (G
I. T

he guide bar also contains tw
o chain tensioning 

pin holes (H
) and tw

o lubrication holes, one per side. T
he bar 

is reversible and either tensioning pin hole m
ay be utilized w

ith 
the chain tensioning pin. 

6. P
lace the guide bar (F

) onto the bar studs (G
) as show

n in 
F

ig. 22. 
7. P

osition the guide bar {F
) tip through the chain (H

) loop as 
show

n in F
ig, 23. T

he cut1ers on the top of the guide bar 
should face tow

ard the bar nose, in the direction of the chain 
rotation. S

ee insert (M
) in F

ig. 24. 
8. F

it the chain (H
) over the rim

 sprocket (I) and into bar groove. 

A
 

C
A

U
T

IO
N

: 
S

evere 
dam

age 
can 

occur 
to 

the 
rim

 
~
 

sp
ro

cket, cJu
tch

 d
ru

m
, g

u
id

e b
ar an

d
 ch

ain
, if th

e 
ch

ain
 is n

o
t co

rrectly seated
 in

to
 th

e rim
 sp

ro
cket~ 

9. R
eplace the clutch cover (B

). T
urn the chain tensioning screw

 
(E

l clockw
ise (as show

n in F
ig. 25, pag. 16) until the chain 

tensioning pin (D
) fits into the chain tensioning pin hole {H

). 
Install the tw

o bar nuts (A
). T

ighten the bar nuts finger tight 
only. 

T
he bar m

ust be free to m
ove for tension adjustm

ent. 

C
A

U
T

IO
N

: F
ailure to ensure that the chain tensioning 

p
in

 is in
 th

e ch
ain

 ten
sio

n
in

g
 p

in
 h

o
le w

lll resu
lt in

 
severe dam

age to the chain saw
 during reassem

bly 
of the clutch 

cover. 

N
O

T
E

: If the clutch cover does not slide on freely, check 
that 

the 
chain 

brake 
is not 

engaged. 
T

o disengage 
chain 

brake 
w

ith
 ctu

tch
 co

ver rem
o

ved
, g

rasp
 clu

tch
 co

ver as sh
o

w
n

 in
 

F
ig. 20 and pull back on chain brake lever/ 

hand guard . 

10. R
em

ove all slack from
 chain by turning the chain tensioning 

screw
 (E

) clockw
ise, assuring that the chain seats into the 

bar groove during tensioning (F
ig. 25, pag. 16). 

11. Lift the tip of the guide bar up to check for sag, see F
ig. 26, 

pag. 16. R
elease the tip of the guide bar, and turn the chain 

tensioning screw
 (E

) 1/2 
tum

 clockw
ise. R

epeat this process 
until sag does not exist. 

12. H
old the tip of the guide 

bar up and lighten the bar nuts 
securely as show

n In F
ig. 27. 

15 
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13. C
hain is correctly tensioned w

heo there is no slack on the 
underside of the guide bar, the chain is snug, but it can be 
turned by hand w

ithout binding, see F
ig. 28. E

nsure that the 
chain brake is not set. 

N
O

T
E

: If chain is too tight, It w
ill not rotate. Loosen bar nuts 

slightly 
and turn adjusting 

screw
 1/4 tum

 
counterclockw

ise. 
Lift the tip of the guide bar up and retighten bar nuts. 

W
A

R
N

IN
G

: C
heck the chain tension frequently 

w
hen 

operating the chain saw
. 

N
eser touch 

or adjust the 
ch

ain
 

w
h

ile 
th

e 
m

o
to

r 
is ru

n
n

in
g

. 
T

h
e 

saw
 

ch
ain

 
ia 

very sh
arp

, alw
ays w

ear 
p

ro
tective g

lo
ves w

h
en

 
p

erto
rm

in
g

 m
ain

ten
an

ce to
 th

e ch
ain

. 

W
A

R
N

IN
G

: T
he replacem

ent 
chain 

m
ust 

hase the 
sam

e 
o

r 
lo

w
er 

kickb
ack ch

aracteristics 
as 

th
at 

originally supplied. 

W
A

R
N

IN
G

: If the saw
 is operated w

ith a loose chain, 
the chain could Jum

p off the guide bar and result in 
serious Injury. 

W
A

R
N

IN
G

: N
eser start 

the 
saw

 
w

ith 
the 

sprocket 
co

ver lo
o

se. 

(G
) C

O
R

T
E

 D
E

 f1H
A

l..aA
~O

ft 
C

A
R

Q
A

 

~
~

,•*· 
'~

 
''iF

JP
R

1M
£A

O
 

C
O

R
T

E
 113 

D
E

L
 D

lA
M

E
T

A
O

 
64 

(G
JC

O
R

T
t OE

flll.W
Z

A
ctO

tl 
65 

T
ro

n
zad

o
 

T
ronzado es el term

ino utilizado para referirse a cortar un arbol 
caldo a la longttud deseada. 
• 

C
orte s6Io un tronco cada vez. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: A
p

o
ye los troncos 

pequeiios 
en un 

cab
allete 

d
e 

aserrar 
o

 
en

 o
tro

 
tro

n
co

 
m

ien
tras 

tro
n

za. N
o

 p
erm

ita n
u

n
ca q

u
e o

tra p
erso

n
a so

sten
g

a 
el tro

n
co

 m
ien

tras co
rta, y n

o
 so

sten
g

a n
u

n
ca el 

tro
n

co
 co

n
 la p

iern
a o

 el p
ie. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

.: M
antenga 

despejada 
el 

area 
de 

corte. 
C

om
pruebe 

que 
no hay 

ningun 
objeto 

que 
p

u
ed

a en
trar en

 co
n

tacto
 co

n
 la p

arte d
elan

tera d
e 

la barra guia y la cadena m
lentras corta, ya que esta 

situaci6n 
puede provocar 

rebotes (D
, F

ig. 62). 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
M

ientras 
reallza 

qperaciones 
de 

tronzado, 
situese 

siem
pre en el lado de sublda 

del 
terren

o
 p

ara q
u

e la secci6n
 co

rtad
a d

el tro
n

co
 n

o
 le 

atropelle. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
S

i 
la 

sierra 
queda 

atrapada 
o 

b
lo

q
u

ead
a en

 u
n

 tro
n

co
, n

o
 la fu

erce p
ara sacar1a. 

P
uede perder el control 

de la m
otosierra, 

por lo que 
puede 

lesionarse 
o 

daiiar 
la 

unidad. 
P

are 
la 

m
otosierra 

e introduzca 
una cuila 

de plastico 
o de 

m
adera 

en el 
corte 

hasta 
que 

la sierra 
se 

pueda 
sacar con facllidad 

(E
, F

ig. 63). V
uelsa a arrancar 

la 
m

o
to

sierra y, co
n

 cu
id

ad
o

, en
tre d

e n
u

evo
 en

 et 
corte. 

N
o 

lntente 
arrancar 

la 
m

otosierra 
si 

est.\ 
atrapada o bloqueada en un tronco. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
N

o 
se 

suba 
al 

tronco 
que 

este 
cortando. 

E
s posible 

que un trozo 
salga 

rodando, 
por lo que podrla perder 

la estabilldad 
y el control. 

N
o 

corte 
en 

una 
parte 

en que 
esten 

enredados 
tro

n
co

s, ram
as y rarces. A

rrastre lo
s tro

n
co

s a u
n

 
area despejada antes de cortar sacando prim

ero los 
troncos 

que esten sueltos. 

T
ro

n
zad

o
 co

n
 u

n
a cu

fia 
S

i el diam
etro de la m

adera es suf,cientem
ente grande para 

introducir una cuiia blanda de tronzado (E
, F

ig. 63) sin tocar la 
cadena, debera utilizar la curia para m

antener el corte abierto a 
fin de evitar aprisionam

lentos. 

T
roncos bajo tensl6n 

(F
ig. 64-65) 

H
aga un prim

er corte de tronu,do 
(F

) de 1 /3 a traves def tronco 
y finaJice con un corte de 2/3 (G

) en el lado contrario. E
l tronco 

teodera a 
doblarse segun se corta. 

La sierra puede quedar 
aprisionada o bloqueada en el tronco si hace el prim

er corte con 
una profundidad superior a 1/3 def diam

etro del tronco. 
P

reste especial atenci6n a los troncos que esten bajo tension 
para evitar que la barra y ta cadena se aprisionen. 
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3. C
orte una m

uesca (C
, F

ig. 58) de aproxim
adam

ente 113 d
el 

diam
etro del tronco en el lateral del arbol. H

aga los cortes de 
la m

uesca de form
a que se crucen en angulo recto con la linea 

de caida. E
sta m

uesca se debe lim
piar para obtener una linea 

recta. 
P

ara m
antener el 

peso 
de 

la 
m

adera 
tuera de 

la 
m

otosierra, haga siem
p,e el corte inferior de la m

uesca antes 
que el C

orte superior. 
4. E

l corte por el lado opuesto 
al de caida slem

p,e se hace 
nivelado y horizontal, y a un m

inim
o de 2 pulgadas (5 cm

) 
sobre el corte horizontal de la m

uesca (0). 
5. N

o corte nunca hasta la m
uesca O

eje siem
pre una banda de 

m
adera entre la m

uesca y el corte por el lado opuesto al de 
caida (aproxim

adam
ente 2 pulgadas (5 cm

) o 1/1 O
 el dlam

etro 
del .!rboQ

. E
sto se denom

ina ·art1cuIacl6n" (E
) o "m

adera ccn 
articulaci6n". C

ontrola la caida del arbol y evita que se desi,co, 
gire o caiga del 100011 

hacia atras. 
6. E

n arboles de diam
elro grande, deje de cortar (F

, F
ig

. 59) 
antes de que el corte sea lo suficientem

ente profundo com
o 

para que el arbol caiga o se recline en el toc6n. A
 continuaci6n, 

introduzca cunas blandas de plastico o de m
adera (G

, F
ig. 60) 

en el corte 
para 

que no toquen la cadena. Las cui\as se 
pueden introducir poco a poco com

o ayuda para que el arbol 
suba. 

7. C
uando el arbol com

ience a caer, pare el m
otor y deje la 

m
otosierra en et suelo inm

ediatam
ente. O

irijase a la ruta de 
retirada, 

pero 
observe 

la 
acci6n 

por 
si 

algo 
cae 

en 
su 

cam
in

o
. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o corte 

nunca 
hasta 

la 
m

uesca 
cu

an
d

o
 

realice 
u

n
 co

rte p
o

r el lad
o

 o
p

u
esto

 
al d

e 
caid

a. L
a articu

laci6n
 co

n
tro

la la caid
a d

el arb
o

r; se 
trata d

e la secci6n
 d

e m
ad

era en
tre la m

u
esca y el 

corte por el !ado opuesto al de cafda. 

N
O

 corte con la m
otosierra un arbol parcialm

ente caido. 
T

enga m
ucho cuidado con los arboles parcialm

ente caidos que 
no cuenten con un apoyo flrrne. S

i el arbol no cae por com
pleto, 

deje la m
otosie1T

a y denibelo con un torno de cable, un bloque y 
u

n
 ap

arejo
, o

 co
n

 u
n

 tracto
r. 

R
afces fu

lcreas 
U

na raiz fulcrea es una raiz grande que se exliende desde el 
tronco del arbol sobre el terreno. Las raices fulcreas grandes sa 
deben extraer antes de reallzar la tala. H

aga el corte horizontal 
(A

1 F
ig

. 61) en
 la 1aiz fu

k;rtsa µ
rim

ero
 y, <1 co

n
lin

u
act6n

, 
el co

n
e 

vertical (B
). E

xtraiga la secci6n suelta resultante (C
) del area do 

trabajo. U
tilice las fnstrucciones adecuadas de la secci6n de 

funcionam
iento correspondiente a la tala de arboles tras extra.,,. 

las raices fulcreas grandes. 
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C
hain T

ension 

W
A

R
N

IN
G

: N
ever touch or adjust the chain w

hile the 
m

o
to

r is 
ru

n
n

in
g

. T
h

e 
saw

 
ch

ain
 is very sh

arp
, 

alw
ays 

w
ear 

protective 
gloves 

w
hen 

perform
ing 

m
ain

ten
an

ce to
 th

e ch
ain

. 

1. S
top the engine before 

setting the chain tension. 
Loosen 

the guide bar nuts slightly, turn the chain tensioning screw
 

clockw
ise to tension the chain. R

efer to A
ssem

bly-A
ssem

bling 
the B

ar and C
hain S

ection. R
etlghten guide bar nuts. A

 cold 
chain is correctly tensioned w

hen there is no slack on the 
underside of the guide bar, the chain is snug, but It can be 
tum

ed by hand w
ithout binding. 

F
or w

arm
 chain, see Item

 3. 
2. 

C
hain m

ust be retensk>
ned w

henever the flats (A
) on the drive 

link tangs hang out of the bar groove. S
ee F

ig. 29. 
3. 

D
uring norm

al saw
 operation, the tem

perature of the chain W
ill 

increase. 
T

he drive link tangs of a correctly tensioned w
arm

 
chain w

ill hang approxim
ately .050" (1.25 m

m
) out of the bar 

groove. S
ee F

ig. 30. T
o help determ

ine the correct w
arm

 chain 
tension, the lip of the com

bination w
rench (F

ig. 31) can be 
used as a guide. 

C
A

U
T

IO
N

: C
hain tensioned 

w
hile w

arm
, m

ay be too 
tight upon cooling. 

C
heck the "cold tension• 

before 
n

ext u
se. 

C
A

U
T

IO
N

: A
 new

 chain has to be retensioned 
m

ore 
o

ften
 th

an
 o

n
e th

at h
as b

een
 in

 u
se fo

r so
m

e tim
e. 

B
reaking-in 

the C
hain 

N
ew

 chains w
ill stretch 

and m
ust be tightened 

frequently. 
U

lt the chain out of the bar groove and lubricate the bar groove 
w

ith additional oil, 
see F

ig. 32. P
lace the chain saw

 on a piece of 
cardboard or scrap plyw

ood. S
tart the chain saw

 (refer to the 
O

peration-S
tarting E

ngine S
ection) and allow

 It to run at m
oderate 

speed for approxim
ately one (1) m

inute. S
top the engine. C

heck 
that the oil pum

p Is w
orking p,cperfy. T

he cardboard should have 
excess oil from

 the chain rotation if the oil pum
p 

is w
orking 

p,up,,rly, see F
ig. 33. A

djust the chain tension (refer to O
peration­

C
hain T

ension S
ection). S

tart the saw
 again and m

ake a few
 cuts 

in a log to heat up the chain. S
top the engine and re-adjust chain 

again. R
epeat this p,ocess until the chain retains proper w

arm
 

tension 
adjustm

ent 
as show

n 
in 

F
ig. 30 

in 
O

peration-C
hain 

T
en

sio
n

in
g

 S
ectio

n
. N

ever to
u

ch
 th

e g
ro

u
n

d
 w

ith
 th

e ch
ain

. 
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B
ucking 

S
pike 

W
A

R
N

IN
G

: Y
our chain 

saw
 is fitted 

w
ith 

a bucking 
spike (A

, F
ig. 34). T

he bucking 
spike 

is very sharp 
and can 

cause injury. 
B

e extrem
ely 

careful 
w

hen 
w

orking 
near the bucking spike. 

W
A

R
N

IN
G

: R
em

oval of the bucking 
spike w

ill violate 
the saw

s com
pliance of S

A
E

 J335 and other standards. 
S

ee safety-S
tate 

and Local R
equirem

ents. 

F
ueling 

(D
o N

ot S
m

oke!) (F
ig. 37) 

T
his product is pow

ered by a 2-cycle engine and requires pm
-m

txing 
gasoline and 2-<

:ycle oil. 
P

re-m
ix unleaded gasoline and 2-cycie 

engine oil in a clean cootaine<
 approved for gasoline (F

ig. 35). 
R

E
C

O
M

M
E

N
D

E
D

 
F

U
E

L; 
T

H
IS

 
E

N
G

IN
E

 
IS

 
C

E
R

T
IF

IE
D

 T
O

 
O

P
E

R
A

T
E

 
O

N
 

U
N

LE
A

D
E

D
 

G
A

S
O

LIN
E

 
IN

T
E

N
D

E
D

 
F

O
F

 
A

U
T

O
M

O
T

IV
E

 U
S

E
 W

IT
H

 A
N

 O
C

T
A

N
E

 R
A

T
IN

G
 O

F
 89 «R

 +
 M

] / 2; 
O

R
 H

IG
H

E
R

 (F
ig. 36) . 

M
ix 2-C

ycie E
ngine O

il w
ith gasoline according to the instruction, 

on the package. W
e strongly recom

m
end the use of 2%

 (1:50) 
E

lco T
w

o C
ycle E

ngine O
il, w

hich is specifically form
ulated for all 

E
lco air-cooled tw

o-stroke engines. 
T

he correct oil / fuel proportions show
n In the table below

 are 
suitable 

w
hen 

using 
the 

E
fco 

T
w

o C
ycle 

E
ngine O

il 
or 

an 
equivalent high-quality engine oil (JA

S
O

 specification 
F

D
 or IS

O
 

specification 
L-E

G
D

). W
hen oil specifications are N

O
T

 equivalent 
or unknow

n use 4%
 (1,25) oil / fuel m

ixing ratio. 

C
A

U
T

IO
N

: 
D

O
 

N
O

T
 

U
S

E
 

A
U

T
O

M
O

T
IV

E
 

O
IL 

O
R

 
2-C

Y
C

LE
 O

U
T

B
O

A
R

D
 O

IL. 

A
 

C
A

llT
IO

N
: N

ever use a fuel w
ith an alcohol percentage 

L
,U

 
higher than 10%

; gasohol up to 10%
 alcohol or E

10 
fuel are acceptable. 

W
hen using an O

xygenated G
asoline a good practice of F

uel 
M

anagem
enl is necessary. 

G
asoline O

xygenated w
ith alcohol readily takes/up w

ater w
hen it 

is presenl; the w
ater m

ay be condensed out of hum
id air or be a 

oonlam
inant In the fuel system

, including tank. 

A
 

C
A

U
T

IO
N

: 
' 

L
,U

 
· 

M
atch your fuel purchases to your consum

ption; 
don't 

buy m
ore than you w

ill 
use in one or tw

o 
m

o
n

th
s; 

S
to

re g
aso

lin
e in

 a tig
h

tJy-clo
sed

 co
n

tain
er in

 a 
cool, dry place. 

T
he use of 

O
xygenated G

asoline m
ay cause the occurrence of 

vapor-lock easier. 

N
O

T
E

; 2-C
ycle E

ngine O
il contains a fuel stabilizer and w

ill stay 
fresh up to 30 days. D

O
 N

O
T

 m
ix quantities larger than usable in 

a 30 day period. A
 2-cycle oil 

containing a fuel stabilizer is 
recom

m
ended. 

.11111 

l.,iiiiil 
-•--1 

T
ala de arboles 

C
o

n
d

icio
n

es in
u

su
ales p

elig
ro

sas en
 la tala d

e firb
o

les 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
N

o 
tale 

i'irboles 
sl 

hay 
vientos 

o 
precipitaciones 

lntensas. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o corte 

nunca 
si la visibilidad 

no 
es b

u
en

a, si las tem
p

eratu
ras so

n
 m

u
y altas o

 b
n

jas 
n

i co
n

 tem
p

eratu
ras b

ajo
 cero

. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o corte arboles que tengan troncos 

d
o

m
o

sio
d

o
 

fin
o

5 o
 h

u
cco

0-1 rem
as 

p
o

d
rid

a3 
o

 eo
rteza 

su
elta. L

o
s A

rb
o

les co
n

 tro
n

co
s d

em
asiad

o
 -fin

o
s o

 
h

u
eco

s n
o

 se p
u

ed
en

 co
rtar 

ad
ecu

ad
am

en
te 

p
o

r el 
lado 

opuesto 
al 

de 
caida. 

A
rrastre 

este 
tipo 

de 
arboles con un equipo pesado para derribarlos. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o corte 

arboles 
cerca 

de cables 
el~

ctricos 
o edificios. 

S
I el M

bol 
entra en contacto 

co
n

 alg
u

n
a lin

ea e16ctrica, in
fo

rm
e in

m
ed

iatam
en

te 
a la em

presa de electricidad. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: C
om

pruebe el arbol para ver sl tiene 
ram

as 
d

ai\ad
as 

o
 

m
u

ertas 
q

u
e 

p
u

ed
an

 
caer 

y 
golpcarle 

m
icnlras 

realiza la tala. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: E
che un \/4stazo peri6dicam

ente 
a la 

parte 
superior 

det 
arbol 

m
ientras 

lo 
corta 

para 
aseg

u
rarse 

d
e 

q
u

e 
va 

a 
caer 

en
 

la 
d

irecci6n
 

deseada. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: S
i el 

/irbol 
com

ienza 
a caer en la 

d
irecci6n

 
in

co
rrecta, 

o
 

sl 
la 

m
o

to
sierra 

q
u

ed
a 

atrapada 
o se bloguea 

durante 
la calda, 

D
E

JE
 LA

 
M

O
T

O
S

IE
R

R
A

 Y
 S

A
LV

E
S

E
. 

P
lanifique previam

ente con cuidado la operaci6n de corte. 
D

espeje et area de trabajo. E
l area alrededor del /irbol debe 

estar despejada para que el terreno sea seguro. 
• 

E
l operador de la m

otosierra debe perm
anecer en el lado de 

subida del terreno, puesto que es probable que el arbol ruede 
o se deslice cuesta abajo tras talarlo. 

• 
E

stucie las condiclones naturales que puedan provocar que el 
arbol caiga en una determ

lnada direcci6n. 
C

om
pruebe la exlstencia de descom

posici6n y putrelacci6n. S
i el 

tro
n

co
 fft.i 

p
o

d
rid

o
, p

u
ed

e 
p

ar1irs:e y co
.o

r h
acia cl o

p
o

rad
o

r. 
C

om
pruebe que hay suficiente espacio para que el arbol caiga. 

M
antenga una longituc de 2 arboles de distancia con respecto a 

la persona m
as cercana o a olfos 

objetos. E
l ruido del m

otor 
puede ahogar una H

am
ada de advertencia. E

lim
ine suciedad, 

piedras, cortezas sueltas, clavos, grapas y cables del arbol en el 
que vaya a cortar. 
1. F

ije una ruta de escape (o rutas por si la ruta fijada queda 
bloqueada). O

espeje el area inm
ediata alrededor del arbol, y 

com
pruebe 

que 
no hay obstaculos 

en la ruta de rellrada 
planificada. D

espeje la ruta de relirada segura (F
ig. 56) 45• 

desde la llnea planificada de calda (F
lg. 57). 

2. T
enga en cuenta la fuena y direcci6n del viento, la lnclinacl6n 

y equilibria del arbol, y la ubicaci6n de las ram
as grandes. 

E
stos puntos influyen en la dlrecci6n de caida del arbol. N

o 
intente talar un arbol a lo largo de una linea distinla a su lfnea 
natural de caida. 
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P
o

sicfo
n

 
d

e fu
n

cio
n

am
ien

to
 

~P
o

siclo
n

 
f} 

d
e 

W
 

fren
o

 

(B
) 53 

t'\A
 

P
arad

a d
el m

o
to

r 
S

uelte el activador (B
, F

ig. 52) y deje que el m
otor vuelva al 

estado 
de ralentf. A

pague 
el m

otor 
situando 

la 
palanca del 

arrancador (C
) en la posici6n m

as alta (3). N
o deje la m

otoslena 
en el suelo si la cadena esta aun en m

ovim
iento. C

om
o m

edida 
de seguridad adicional, ponga el freno d

e la cadena cuando n
o

 
utilice la m

otosierra 
S

i la poslci6n " S
T

O
P

 " del interruptor no funciona, lire de la 
pa Ian ca cebador has ta la posici6n totalm

ente extendida ( "1 / 
difusi6n com

pleta) (consulte ta F
ig. 52) para parar el m

otor. 

A
t,._ P

R
E

C
A

U
C

l6N
: La cadena se contrae 

segiin se enfria. 
~
 

S
i no se afloja, podria dai\ar el cigO

eilal y los cojinetes. 

C
om

probaci6n 
previa al funcionam

lento 

A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

: LA
 C

A
D

E
N

A
 N

O
 O

E
B

E
 G

IR
A

R
 N

U
N

 C
A

 
A

l 
R

A
LE

N
T

f. G
ire el tom

illo 
de velocidad de ralen1i 

"T
" en el sentido contrario 

a las agujas del reloj para 
reducir las R

P
M

 de ralenU
 y pare la cadena. 0 

bien, 
p6ngase en contacto con el concesionario de servlclo 
para su ajuste y no utilice la unidad hasta que se haya 
realizado la reparaci6n. 
S

e pueden producir 
dailos 

personales 
graves 

si la 
cadena gira al ralentf. 

F
uncionam

iento 
del freno 

de la cadena 
C

onsulte 
la secci6n 

de seguridad 
correspondiente 

al freno 
de la cadena antes del uso. 
La posici6n 

de funcionam
lento 

(A
, F

ig. 53) y la posici6n 
de 

freno (B
) del freno de la cadena se ilustran a continuaci6n. 

E
l estado de funcionam

iento del freno de la cadena se debe 
com

probar antes de cada uso de la unidad com
o se indica a 

continuaci6n: 
1. A

rranque 
el 

m
otor 

y 
agarre firrnem

ente las 
em

pui\aduras 
delantera y trasera con am

bas m
anos. 

2. T
ire 

del 
activador 

para 
poner 

la 
m

otosierra 
a 

velocidad 
m

axim
a. U

tilizando el dorso de la m
ano lzquierda, accione el 

freno de la cadena em
pujando la palanca del freno de la 

cadena/protector de m
anos hacia la barre m

lentras la cadena 
gira rapidam

ente (consulte la F
ig. 54). 

3. E
l freno se debe accionar y parar la cadena inm

ediatam
ente. 

E
n caso contrario, lleve la m

otosierra a un concesionario de 
servicio para 

reparar1a y no 
la utilice 

hasta que 
se haya 

realizado la reparaci6n. 
4. V

uelva a 
poner el 

freno de 
la 

cadena en la 
posicl6n 

de 
funcionam

iento agarrando el lateral Q
ado derecho desde la 

posici6n del operador) de la palanca del freno de la cadenal 
protector de m

anos, y 
tire hacia la em

puiiadura 
delantera 

hasta que oiga un "clic". C
onsulte la F

ig. 55. 

A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
S

I 
el 

freno 
no 

para 
la 

cadena 
inm

ediatam
ente, JI eve la m

otosierra a unconcesionario 
de servicio para su reparaci6n antes de utirtzarla. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
S

i 
el 

freno 
no 

ha 
recibido 

el 
m

antenim
iento 

correcto, 
es 

posible 
que 

se 
increm

ente el tiem
po necesario para parar la cadena 

tras activarse, o puede no activarse en absoluto. 

F
uel M

ixture 

2-C
ycle E

ngine O
il (25:1) 4%

 

G
asoline 

O
il 

1 G
allon (U

S
) . . . . . . . . . . . • . . . . . . .. • . . . . . . 5.2 oz. 

1 Liter ............ 
, ................. 

, .. 
40 cc (40 m

Q
 

H
igh Q

uality 2-C
ycle E

ngine O
il (50:1) 2%

 

G
asoline 

O
il 

1 G
allon (U

S
) . . .. . .. . . .. . .. . . .. • . . . .. 

. . . 2.6 oz. 
1 Liter .... 

, ............................ 
20 cc (20 m

l) 

F
Iiiing the T

ank (F
ig. 39) 

W
A

R
N

IN
G

: F
ollow

 safety Instruction for fuel handling. 
A

lw
ays shut off engine before fueling. N

ever add fuel 
to a m

achine 
w

ith 
a running or hot engine. M

ove at 
least 10 feet (3 m

) from
 refueling 

site before starting 
engine (F

ig, 38), 00 
N

O
T

 S
M

O
K

E
! 

1. C
lean surface around fuel cap to prevent contam

ination. 
2, Loosen fuel cap slow

ly. 
3. C

arefully pour fuel m
ixture into the tank. A

void spillage. 
4. P

rior to replacing the fuel cap, clean and inspect the gasket. 
5. Im

m
ediately replace fuel cap and hand lighten. 

W
ipe up any 

fuel spillage. 

N
O

T
E

: 
It ls 

norm
al 

for 
sm

oke 
to 

be em
itted 

from
 

a new
 

engine during and after first use. 

A
 

W
A

R
N

IN
G

: C
heck 

for 
fuel 

leaks, 
if any are found, 

~
 

correct 
before 

use. C
ontact 

a S
ervicing 

D
ealer 

If 
necessary. 

W
hen a C

hain saw
 is being used, a fire extinguisher should be 

available. 

C
h

ain
 O

il S
ystem

 (F
ig. 40) 

T
he bar and chain require continuous lubrication. Lubrication Is 

provided by the autom
atic oiler system

 w
hen 

the oil tank Is kept 
filled. Lack of oil w

ill quickly ruin the bar and chain. T
oo little oil w

in 
cause overheating show

n by sm
oke com

ing from
 the chain and/or 

discoloration of the txir. In freezing w
eather oil w

iU
 thicken, m

aking ~ 
necessary to thin bar and chain oil w

ith a sm
all am

ount (5 to 10%
) 

of D
iesel F

uel or kerosene. B
ar and chain oil m

ust be !m
e flow

ing for 
th

e oil system
 to pum

p enough oil for adequate lubricaU
on. 

C
A

U
T

IO
N

: 
N

ever 
use 

w
aste 

oil. 
A

lw
ays 

use 
biodegradable 

lubrlficant 
that is specific 

for bar and 
chain 

and 
that 

is 
better 

for 
the 

environm
ent 

and 
chainsaw

1s parts. 

C
A

U
T

IO
N

: 
D

o 
not 

use 
dirty, 

used 
or 

otherw
ise 

contam
inated 

oils. 
D

am
age 

m
ay occur 

to 
the 

oil 
pum

p, bar, or chain. 

W
A

R
N

IN
G

: D
o not 

use w
aste 

oil! 
M

edical 
studies 

have show
n that renew

ed contact 
w

ith w
aste oil can 

cause skin cancer. 
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1. F
ill the oil tank every tim

e engine is fueled. 
C

hain saw
 should 

use approxim
ately one tank of oil per tank of fuel. 

2. T
he autom

atic 
oil 

pum
p 

is a 
positive displacem

ent 
pum

p 
operated through gears driven oft the clutch drum

 assem
bly. 

T
he pum

p w
ill not oil at idle speed. 

P
reparation 

for 
C

utting 

P
roper G

rip on H
andles. 

R
efer to S

afety S
ection for appropriate 

S
afety E

quipm
ent. 

1. W
ear non-slip glO

ves for m
axim

um
 grip and protection. 

W
A

R
N

IN
G

: H
old 

the 
saw

 
finm

ly w
ith 

both 
hands. 

A
lw

ays keep your LE
F

T
 H

A
N

O
 on the front handlebar 

and your R
IG

H
T

 H
A

N
O

 on the rear (throttle) 
handle 

as show
n in F

ig. 41, so that your body is to the left 
o

f th
e ch

ain
 lin

e. N
ever u

se a cro
ss-h

an
d

ed
 g

rip
, o

r 
any 

stance 
w

hich 
w

ould 
place 

your 
body 

or 
am

, 
across 

the 
chain 

line. 
Lett-handers 

should 
follow

 
th

ese in
stru

ctio
n

s to
o

. 

2. M
aintain a proper grip (B

, F
ig. 42) on the saw

 w
henever the 

engine is running. 
T

he fingers should encircle the handlebar 
and the thum

b is w
rapped under the handlebar. T

his grip is 
least likely 

to 
be broken (by 

a kickback 
or 

other sudden 
reaction of the saw

). A
ny grip in w

hich the thum
b and fingers 

are on the sam
e side of the handle (C

). is dangerous becauss 
a slight kick of the saw

 can cause loss of control. 

W
A

R
N

IN
G

: 
P

roper C
utting S

tance (F
ig. 43) 

• W
eight 

should 
be balanced 

on 
both 

feet 
-

feel 
o

n
 so

lid
 g

ro
u

n
d

. 
-

K
eep

 arm
 w

ith
 elb

o
w

 lo
cked

 in
 a 

0straig
h

t arm
11 

position 
(0) to w

ithstand 
any kickback 

force. 
• Y

our body should alw
ays be to the left of the chain 

line (E
). 

• T
hum

b on underside of handlebar 
(F

). 

B
asic C

u
ttin

g
 P

ro
ced

u
re 

P
ractice cutting a few

 sm
all logs using the follO

w
ing technique to 

g
o

t th
e •tcci-

o
f u

ain
g

 yo
u

r saw
 b

efo
re yo

u
 b

eg
in

 a m
ajo

r 5aw
ln

g
 

operation. 
1. T

ake the proper stance in front of the w
ood 

w
ith the saw

 
idling. 

2. A
ccelerate the engine lo full throttle just before entering the C

l.JI 
by squeezing the throttle trigger. 

3. B
egin cutting w

ith the saw
 against the log. 

4. K
eep the engine at full throttle the enU

re tim
e you are cutting. 

5. A
llow

 
the chain to 

out for ycu; 
exert only light dow

nw
ard 

pressure. 
If you force the cut. dam

age to the bar, chain, or 
engine can result 

6. R
elease the throttle trigger as soon as the cut is com

pleted, 
allow

ing the engine to idle. If you run tho saw
 at full throttle 

w
ith

o
u

t a cu
ttin

g
 lo

ad
, u

n
n

ecessary w
ear o

r d
am

ag
e can

 
o

ccu
r to

 th
e ch

ain
, b

ar, an
d

 en
g

in
e. 

7. D
o not put pressure on the saw

 at the end of the cut. 

50 

51 

~
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A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
N

o 
intente 

nunca 
arrancar 

la 
m

o
to

sierra cu
an

d
o

 la b
arra g

u
ia est~ en

 u
n

 co
rte. 

A
T

E
N

C
I6N

 -
N

o arrancar la m
otoslerra 

si la barra, la 
cadena 

y el carter 
de em

brague 
(freno de cadena) 

no estan m
ontados; 

el em
brague 

podria allojarse 
y 

p
ro

vo
car lesio

n
es. 

S
istem

a 
antihielo 

C
o

n
 tem

p
er.:,tu

r-n
$ in

ferio
re-s a O

"C
, situ

ar el cw
'S

C
>I (A

, F
ig

. 49A
) 

en la posici6n invem
al. D

e este m
odo, adem

as del aire frio se aspira 
tam

bien aire caliente procedente del cilindro, que evita la fom
naci6n 

de hielo dentro del carburador. 
C

o
n

 tem
p

eratu
ras su

p
erio

res a +10
9C

, situ
ar n

u
evam

en
te el 

cursor {A
, F

ig. 49B
) en la posici6n 

de verano. D
e lo contrario, 

el m
o

to
r p

o
d

ria recalen
tarse y n

o
 fu

n
clo

n
ar co

rrectam
en

te. 

R
o

d
aje d

el m
o

to
r 

E
l m

otor alcanza su potencia m
axim

a tras un periodo de actividad 
de 5 a 8 horas. 
D

urante 
este 

periodo 
de 

rodaje, 
no 

ponga 
la 

m
aquina 

a 
aceleraci6n m

axim
a si no esta cortando, a fin de evitar tenslones 

d
e fu

n
cio

n
am

ien
to

 
excesivas. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: 
D

urante 
el 

periodo 
de 

rodaje, 
no 

varie la carb
u

raci6n
 p

ara o
b

ten
er u

n
 in

crem
en

to
 d

e 
p

o
ten

ciaj el m
o

to
r p

u
ed

e d
ariarse. 

A
rranque dilicil 

(o arranque de un m
otor ahogado) 

E
l m

otor puede estar ahogado con dem
asiado com

bustible si no 
arranca tras 1 O

 tirones. E
l exceso de com

bustible da los m
otores 

ahogados 
se 

puede 
elim

inar siguiendo 
el 

procedim
iento 

de 
arranque del m

otor en caliente indicado anterionm
ente. Asegurese 

de que el intenuptor O
N

/S
T

O
P

 se encuentra en la posici6n O
N

. 
P

ara el arran
q

u
e, es p

o
sib

le q
u

e sea n
ecesario

 tirar varias veces 
de la em

punadura de la cuerda del m
otor de arranque en funci6n 

del grado de ahogam
iento de la unidad. S

i el m
otor no arranca, 

consulte la T
A

B
LA

 D
E

 S
O

LU
C

l6N
 D

E
 P

R
O

B
LE

M
A

S
 (pagina 107). 

E
l m

otor esta ahogado 
S

I no ajusta la palanca cebador en la posici6n de arranque en 
caliente. con la suficiente rapidez una vez qua el m

otor com
ienza 

a encenderse, la cam
ara de com

busti6n se ahoQ
a. 

• 
A

juste el lnterruptor de m
asa en la posici6n S

T
O

P
. 

• 
S

uelle los tornillos de la tapa de la bujta (A
, F

ig. 50). 
• 

E
xtralga la oubierta del filtro (B

). 
• 

A
cople 

una herram
ienta adecuada en la funda de la bujla 

(C
, F

ig. 51). 
• 

H
aga palanca para sacar la funda de la bujia. 

• 
D

esenrosque la bujla y sequela. 
• 

A
bra el acelerador por com

pleto. 
• 

T
ire de ta cuerda del m

otor de arranque varias veces para 
desahogar la cam

ara de com
busti6n. 

• 
V

uelva 
a 

poner 
la 

bujla 
y 

conecte 
su 

funda; 
presl6nela 

firm
em

ente 
y m

onte de nuevo las dem
as piezas. 

A
juste el interruptor de m

asa en I (posici6n del acelerador de 
arranque). 

• 
A

)uste la 
palanca cebador en la 

posicl6n de arranque en 
caliente aunque el m

otor este frio. 
• 

A
h

o
ra, arran

q
u

e el m
o

to
r. 
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A
rranque 

del m
otor 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: M
antenga 

el cuerpo 
a la izquierda 

d
e la lrn

ea d
e la cad

en
a. N

o
 sep

are n
u

n
ca la sierra 

nl la cadena; tam
poco 

se debe inclinar 
m

;\s alla de 
la lfnea de la cadena. 

E
l freno de la cadena 

debe 
estar accio

n
ad

o
 al arran

car la m
o

to
sierra. 

• 
S

itue la m
otosien'a sobre un tem

m
o nivelado y com

pruebe que no 
hay objetos ni obstrucciones cerca que puedan entrar en contacto 
con 

la barra y 
la cadena. A

gam
, 

firm
em

ente la em
pui'\adura 

delantera con la m
ano izquierda y ponga el pie d

erech
o

 en
 la base 

de la em
pui\adura trasera: consulte la F

ig. 45, pag. 91. 
P

n
n

o
;:a R

I fren
o

 
rle l;:a r:ad

ftn
;i f!.m

p
u

j:m
rln

 I;\ p
alan

c.a d
'i\f frn

n
n

 
de la cadena/protector 

de m
anes hacia adelante (hacia Ia 

barra), hasta la posici6n de freno com
o se m

uestra en 'a 
F

ig. 46A
, pag. 91. P

ara obtener m
as inform

acl6n, consulte las 
secclones 

de seguridad y 
funcionam

iento del freno 
de la 

cad
en

a. 
P

resionelentam
entelaperadepu-gaentre6veces(A

,F
ig.468,pag.91) 

-
(1, F

ig. 46C
) 

• 
P

onga la palanca del arrancador (C
, F

ig.47) -
(2, A

g. 46C
) en la 

posici6n m
as baja (1). 

• 
T

irar de la cuerda de arranque varias veces (3, F
ig. 460), hasta 

conseguir el prim
er estallido 

(no m
as de cinco (5) tirones). E

s 
p

o
sib

le q
u

e u
n

a u
n

id
ad

 n
u

eva req
u

iera m
as tiro

n
es. 

P
onga la palanca del arrancador (C

, F
ig. 48) -

(4, F
ig. 460) en 

la posici6n interm
edia (2). 

• 
P

oner 
en 

m
archa 

tirando 
de 

la 
cuerda 

de 
arranque 

(5, F
ig. 46D

). 
U

na vez puesto en m
archa el m

otor, desactivar el freno de 
cadena y esperar 

algunos segundos. 
A

juste la palanca del 
freno de la cadena/protector 

de m
anes en la posici6n de 

funcionam
iento com

o se m
uestra en la F

ig. 46A
. P

ara obtener 
m

as 
lnform

aci6n, 
consulte 

las 
secciones 

de 
seguridad y 

funcionam
iento del freno de la cadena. 

A
ntes de acclonar la palanca del acelerador (B

, F
ig. 49) para 

desbloquear el dispositivo de sem
i-aceleraci6n autom

atica. 
C

uando tire de la cuerda del m
otor de arranque, no utilice la 

longitud total de la cuerda, ya que se puede rom
per. N

o deje 
que la cuerda del m

otor de arranque se enrolle rapidam
enta. 

A
garre la em

pui\adura y deje que la cuerda vuelva a enrollarse 
lentam

ente. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o carte m

aterial con la palanca de 
ralenti 

rapido/estrangulaci6n 
en la 

posicion 
de la 

difusi6n 
com

pleta 
(F

U
LL 

C
H

O
K

E
). 

N
o 

ponga 
la 

m
o

to
sierra en

 m
arch

a co
n

 el b
lo

q
u

eo
 d

el acelerad
o

r 
de arranque accionado. A

l cortar con el bloqueo del 
acelerad

o
r 

d
e arran

q
u

e accio
n

ad
o

, el o
p

erad
o

r n
o

 
p

u
ed

e 
co

n
tro

l()r co
rn

:clclm
en

ttt la velo
cid

ad
 d

e la 
cad

en
a o

 la sierra. 

N
O

T
A

 -
A

R
R

A
N

Q
U

E
 D

E
L M

O
T

O
R

 E
N

 C
A

LIE
N

T
E

: 
S

iga las instrucciones de anranque indicadas antetionnente, pero 
no utilice la posici6n de difusi6n com

pleta para volver a anrancar 
la unidad. A

 fin de fijar el ralentf rapido para am
m

car el m
otor en 

caliente, saque por com
pleto el estrangulador y em

pujeto para 
ajustarto en la posici6n de funcionam

iento original. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: Las condiciones 
m

eteorol6gicas 
y 

la 
altitud 

pueden 
afectar 

a 
la 

carburacl6n. 
N

o 
p

erm
ita 

q
u

e 
n

ad
ie 

se 
acerq

u
e 

a 
la 

m
o

to
sierra 

m
ien

tras aju
sta el carb

u
rad

o
r. 

2:35 ft 

\, ' 

I.'. 

R
u

n
 

P
o

sitio
n

 

~
q 

\
.,,.,. 

' 
, 

J 

./) 

¾
 ~
· 

B
rake 

~~~ 
P

o
sitio

n
 

46A
 

-· \ 

'J"' 
• 

. m
 

W
or1<

 Area P
recautions 

W
A

R
N

IN
G

: C
ut 

only w
ood 

or m
aterials 

m
ade from

 
w

o
o

d
. D

o
 n

o
t cu

t m
etal, p

lastics, m
aso

n
ry, o

r n
o

n
~ 

w
ood 

building 
m

aterials. 

• 
N

ever allow
 children to operate your saw

. 
O

nly allow
 others 

to use this chainsaw
 w

ho have read this O
perator's M

anual or 
received adequate instructions tor the safe and proper use of 
this chain saw

. 
• 

K
eep eseryone -

helpers, bystanders, children, and anim
als a 

safe distance from
 the cutting area (F

ig. 44). 
D

uring felling 
operations, 

the safe distance should 
be a 

least tw
ice the 

height of the largest trees in the felling area 
D

uring bucking 
operations, 

keep a 
m

inim
um

 
distance 

of 
35 feet 

(10 
m

) 
betw

een w
orkers. 

A
lw

ays cut w
ith both feet on solid ground to prevent being 

pulled off balance. 
D

o not cut abose chest height, as a saw
 held higher is difficult 

to control against kickback forces. 
D

o not fell trees near electrical w
ires or buildings. 

Leave this 
operation for professionals. 

• 
C

ut only w
hen sisibilily and light are adequate for you to see 

clearly. 
O

o
 n

o
t cu

t fro
m

 
a lad

d
er, th

is is extrem
ely 

d
an

g
ero

u
s. 

Leave this operation for professionals. 
S

top the saw
 if the chain strikes a foreign object. Inspect the 

saw
 and repair parts as necessary. 

K
eep the chain out of dirt and sand. E

ven a sm
all am

ount of 
dirt w

ill 
quickly dull a chain and increase the possibility of 

kickback. 
• 

S
top the engine before setting the saw

 dow
n. 

• 
B

e 
particular1y cautious 

and 
alert 

w
hile 

w
earing 

hearing 
protection because such equipm

ent m
ay restrict your ability lo 

hear sounds indicating danger (calls, signals, w
arnings, etc). 

• 
B

e extrem
ely cautious w

hen w
orking on slopes or uneven 

ground. 
• 

W
hen a chain saw

 is being used, a fire extinguisher should be 
available. 

S
tartin

g
 T

he E
ngine 

W
A

R
N

IN
G

: K
eep body to the 

left of 
the chain 

line. 
N

ever strad
d

le th
e saw

 o
r ch

c1in
, or lean

 o
ver p

ast 
the 

chain 
line. T

he chain 
brake 

m
ust 

be engaged 
w

hen starting 
th

e saw
. 

P
lace the chain 

saw
 on 

lesel ground 
and ensure that no 

objects o
r obstructions are in im

m
ediate vicinity w

hich could 
com

e in contact w
ith the bar and chain. H

o!d the front handle 
firm

ly w
ith the left hand and put your right foot onto the base 

of the rear handle, see F
ig. 45. 

• 
S

et the chain brake by pushing the chain brake lever / hand 
guard forw

ard (tow
ards the 

bar), to 
the B

rake P
osition as 

show
n in F

ig. 46A
. R

efer to S
afety-C

hain B
rake and O

peration­
C

hain B
rake S

ections for additional inform
ation. 

• 
S

low
ly 

push 
the 

purge 
bulb 

6 
tim

es 
(A

, 
A

g. 
46B

) 
-

(1, F
ig. 44A

). 

?
1 
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• 
P

ush the choke lever, (C
, F

ig. 47) -
(2, F

ig. 44A
 -

pag. 21) M
y 

dow
n(1). 

• 
P

ull the starter rope a few
 tim

es (3, F
ig. 52A

) until the first kick 
over of the engine is heard (no m

ore than five (5) pulls). A
 new

 
unit m

ay require additional 
pulls. 

• 
M

ove the choke lever, (C
, F

ig. 48) -
(4, F

ig. 
52A

) to the 
Interm

ediate position (2). 
• 

P
ull the starter rope to start the engine (5, F

ig. 52A
). 

• 
O

nce the engine is going release the chain brake and w
ait for 

a few
 seconds. P

lace chain brake lever/ 
hand guard into the 

run pos~
ion as show

n in F
ig. 46A

. R
efer to S

afety-C
hain B

rake 
and 

O
peration-C

hain 
B

rake 
S

ections 
for 

additional 
in

fo
rm

atio
n

. 
• 

T
hen accelerate w

ith the throttle 
(B

, F
ig. 49) to fire the half 

throttle-blocking device. 

W
A

R
N

IN
G

: D
o not cut m

aterial 
w

ith the 
choke/fast 

idle 
lever 

at 
the 

F
U

LL 
C

H
O

K
E

 
position. 

D
o 

not 
operate your chainsaw

 w
ith the starting throttle 

lock 
engaged. 

C
utting 

w
ith 

the 
starting 

throttle 
lock 

en
g

ag
ed

 d
o

es n
o

t p
erm

it th
e o

p
erato

r p
ro

p
er co

n
tro

l 
o

f th
e saw

 o
r ch

ain
 sp

eed
. 

N
O

T
E

 -
S

T
A

R
T

IN
G

 W
A

R
M

 E
N

G
IN

E
: 

F
ollow

 
above starting 

instructions, 
but 

do not 
use the 

F
ull 

C
hoke position 

for 
start up again. T

o set fast 
Idle for w

ann 
engine starting, 

pull choke out com
pletely 

and push back in 
to the original 

R
un P

osition. 

W
A

R
N

IN
G

: 
W

eather 
conditions 

and 
altitude 

m
ay 

affect carburetion. 
D

o not allow
 bystanders 

close to -
the chain saw

 w
hile adjusting the carburetor. 

W
A

R
N

IN
G

: 
N

ever 
attem

pt 
to 

start 
the 

chainsaw
 

w
hen the guide bar is in a cut or kerf. 

W
A

R
N

IN
G

: N
ever start 

the saw
 engine 

w
ithout 

the 
bar, chain and clutch 

cover (chain brake) assem
bled 

-
o

r else 
th

e 
clu

tch
 

can
 

co
m

e 
lo

o
se 

an
d

 
cau

se 
personal injuries. 

lee D
evice S

ystem
 

In the 
event 

of 
tem

peratures 
below

 o•c, m
ove the 

cursor 
(A

, F
ig. 49A

) to the w
inter position. In this w

ay heated air from
 the 

cylinder Is also taken in, preventing thus the form
ation of ice 

inside the carburettor. 
W

h
en

 th
e tem

p
eratu

re 
rises ab

o
ve +10°C

, m
o

ve th
e cu

rso
r 

(A
, F

ig. 49 B
) to 

the sum
m

er 
position. 

F
ailure to 

reset this 
param

eter 
could 

Im
pair 

m
otor 

perform
ance 

due 
to 

overheating. 

~
,----, 

+
 

~------------------------------------------,111!'-! 

L
t 

44 

P
o

sici6n
 

d
e fu

n
cio

n
am

ien
to

 

P
rocedim

iento 
de corte basico 

P
ractique 

cortando 
algunos 

troncos 
pequeilos 

utilizando 
la 

siguiente tecnica para farniliarizarse con el uso de la m
otosierra 

antes de iniciar una operaci6n de corte im
portante. 

1. A
ctopte la postura adecuada delante de la m

adera con 
la 

m
o

to
sierra a raJen

tf. 
2. P

onga el m
otor a aceleraci6n m

w
dm

a justo antes de entrar en 
el corte apretando para ello el activador. 

3. C
o

m
ien

ce a co
rtar co

n
 la m

o
to

sierra co
n

tra el tro
n

co
. 

4. M
antenga el m

otor a aceleraci6n m
axim

a m
ientras realiza el 

corte. 
5. D

eje que la cadena corte por usted; ejerza unicam
ente una 

liQ
era presi6n 

hacia 
abaio. 

S
i 

fuerza el corte, 
se 

pueden 
producir dailos en la barra, cadena o m

otor. 
6. S

uelte el activador en cuanto finalice el corte, y deje que el m
otor 

se ponga a ralentf. S
i pone la rnotosierra a aceleraci6n m

axim
a 

sin haber una carga de corte, se pueden producir 
daiios 

o 
d

esg
aste in

n
ecesario

s en
 la cad

en
a, b

arra y m
o

to
r. 

7. N
o aplique presi6n en la m

otosierra al final del corte. 

P
recauciones 

sobre el lugar de trabajo 

A
. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
C

orte 
solam

ente 
m

adera 
o 

~
 

m
ateriales 

de 
m

adera. 
N

o 
corte 

m
etal, 

plastico, 
m

am
posterfa 

nl m
ateriales 

de construcci6n 
q

u
e no 

sean
 d

e m
ad

era. 

• 
N

o
 p

erm
ita n

u
n

ca q
u

e u
n

 n
ifio

 u
tilice la m

o
to

slerra. P
erm

ita 
U

n
icam

en
te utillzar esta m

o
to

sierra a aq
u

ellas p
erso

n
as q

u
e 

hayan lefdo este m
anual del operador o que hayan recibido las 

instrucciones adecuadas para el uso seguro y correcto de esta 
m

o
to

sierra. 
• 

H
aga que los ayudantes, transeuntes, nii\os y anim

ales se 
m

antengan a una distancia segura del lugar donde realiza el corte 
(F

ig. 44). D
urante operaciones de tala, la distancia segura debe 

ser de al m
enos dos veces la altura de los M

x>
ies m

as altos del 
lugar de tala. D

urante operaciones d
e tronzado, m

antenga una 
distancia m

inim
a de 35 pies (10 m

) entre los trabajadO
<

es. 
C

orte siem
pre con los dos pies sobre un terreno firm

e para no 
perder el equilibrio. 
N

o corte con la m
otosierra por enclrna de la altura del pecho, 

puesto que si esta en una posici6n m
as alta resultara diffcil 

controlarla frente a fuerzas de rebote. 
N

o tale arboles pr6xim
os a cables electricos o edificios. D

eje 
esta o

p
erack>n

 a lo
s p

ro
fesio

n
ales. 

• 
C

orte solarnente cuando la visibilidad y la ilum
inaci6n sean las 

adecuadas para ver con claridad. 
• 

N
o corte 

subido a una escalera, ya que es m
uy peligroso. 

D
eje esta o

p
eraci6n

 
a k>:, p

ro
fesio

n
ales. 

P
are la m

otosierra si la cadena golpea algun objeto extrai\o. 
lnspeccione 

la 
m

otosierra 
y 

repare las piezas 
segun sea 

n
ecesario

. 
• 

M
antenga la cadena lim

pla y sin arena. lncluso una pequei\a 
cantidad 

de 
suciedad 

hara 
que 

la 
cadena 

pierda 
brillo 

rapidam
ente y aum

entara la posibiudad de que se produzcan 
rebotes. 

• 
P

are el m
otor antes de soltar la m

otosierra. 
• 

E
sta especialm

ente atento cuando utiliee protecci6n para los 
oidos, puesto que tat equipo puede lim

itar su capacidad para 
oir sonidos que indiquen peligro (gritos, senales, advertencias, 
etc.). 

• 
T

enga m
ucho 

cuidado cuando 
trabaje en pendientes o 

en 
terrenos desnivelados. 

• 
D

urante la utilizacion de la m
otosierra tiene que ser diponible 

u
n

 extin
to

r d
e in

cen
d

io
s. 
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J 

L
,,iii;«----, 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: 
N

o utilice 
aceites 

suclos, 
utilizados 

n
i co

n
tam

in
ad

o
s. 

S
i lo

 
h

ace, se p
u

ed
en

 
p

ro
d

u
cir 

danos en la bom
ba 

de acelte, en la barra 
o en la 

cad
en

a. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o utilice 

aceite 
de desecho. 

Los 
estudios m

edicos realizados han dem
ostrado 

que el 
contacto 

prolongado 
con aceite de desecho 

puede 
provocar 

c~
ncer de piel. 

1. U
en

e 
el d

ep
6sito

 
d

e 
ac.eite cad

a 
vez q

u
e afiad

a 
co

m
b

u
stib

le 
al m

otor. La m
otosierra debe utilizar aproxim

adam
ente un 

dep6s~
o de aceite por cada dep6sito de com

bustible. 
2. La 

bom
ba 

de 
lubricaci6n 

autom
atica 

es 
una 

bom
ba 

de 
desplazam

iento y funciona m
ediante engranajes accionados 

desde el conjunto de tam
bor del em

brague. La bom
ba 

no 
lubricara a velocidades de ralentl. 

P
reparaci6n 

para cortar 
A

garre correctam
ente 

las em
puiiaduras. 

C
onsulte la secci6n de seguridad con respecto al equipo do 

seguridad adecuado. 

1. U
tilice guantes antideslizantes para obtener el m

axim
o agarre 

y protecci6n. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: A
garre 

firm
em

ente 
la 

m
otosierra 

con 
las 

dos 
m

anos. 
M

antenga 
siem

pre 
la M

A
N

O
 

IZ
Q

U
IE

R
D

A
 en la em

pufiadura 
delantera y la M

A
N

O
 

D
E

R
E

C
H

A
 en la em

pufiadura 
trasera 

(acelerador} 
co

m
o

 
se m

u
estra 

en
 

la F
ig

. 41
1 

d
e fo

rm
a 

q
u

e el 
cuerpo quede a la lzqulerda de la l!nea de la cadena. 
N

o
 cru

ce 
n

u
n

ca 
las m

an
o

s 
al ag

arrar 
la u

n
id

ad
; 

tam
poco 

adopte 
una 

postura 
que 

haga 
que 

el 
cuerpo o el brazo queden en la lfnea de la cadena. 
Los 

zurdos 
deben 

segulr 
tam

bien 
estas 

in
stru

ccio
n

es. 

2. M
antenga la m

otosierra correctam
ente agarrada (B

, F
ig.42} 

cuando el m
otor este en m

archa. Los dedos deben rodear la 
em

punadura y et pulgar debe quedar debajo de ella 
E

sta 
forrna 

de 
agarrar es 

la 
m

as 
firm

e 
ante 

rebates 
u 

otras 
reacciones repentinas de la m

otosierra. R
esultani peligroso si 

ag
arra la u

n
fd

ad
 de fo

rm
a q

u
e el p

u
lg

ar y lu
s U

ed
o

s q
u

ed
tsn

 en
 

el m
ism

o lado de la em
puiiadura (C

J, ya que un ligero rebote 
de la m

otosierra puede hacer que pierda el control. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
P

ostura adecuada para cortar 
(F

ig. 43) 
• E

l peso debe estar equllibrado 
sobre am

bos pies y 
esto

s d
eb

en
 estar so

b
re u

n
 terren

o
 firm

e. 
-

M
antenga el brazo con el codo fijo en poslci6n 

de 
"brazo recto' 

(D
} para reslstir 

cualquier 
fuerza de 

rebote. 
• E

l cuerpo 
debe estar siem

pre a la l.zquierda de la 
linea de la cadena (E

). 
• E

l pulgar 
debe 

estar 
en la 

parte 
inferior 

de la 
em

puiiadura 
(F). 

51 

B
reakin

g
-in

 th
e E

ngine 
T

he engine reaches the m
axim

um
 pow

er after 5-8 hours of activ~
. 

D
uring this period of breaking-in do not m

ake the m
achine function 

idly at full throttle, to avoid excessive functioning stress. 

A
l, 

C
A

U
T

IO
N

! -
D

uring the braking-in 
period do not vary 

L
,ll 

the 
carburetion 

to 
obtain 

a 
presum

ed 
pow

er 
increm

ent; 
the engine can be dam

aged. 

D
ifficult 

S
tarting 

(or starting 
a flooded 

engine) 
T

he engine m
ay be flooded w

ith too m
uch fuel if It has not started 

after 10 pulls. F
looded engines can be cleared of excess fuel by 

fo
llo

w
in

g
 th

e 
w

an
n

 
en

g
in

e startin
o

 p
ro

ced
u

re listed
 ab

o
ve. 

E
nsure the O

N
/S

T
O

P
 sw

itch is in the O
N

 position. S
tarting could 

require pulling the starter rope handle m
any tim

es depending on 
how

 badly the unit is flooded. If engine fails to start refer to the 
T

R
O

U
B

LE
S

H
O

O
T

IN
G

 T
A

B
LE

 (page 35}. 

E
ngine is F

looded 

If you did not m
ove the choke lever to w

arm
 start. quickly enough 

after the engine began to fire, the com
bustion cham

ber is flooded. 
• 

S
et the on/off sw

ich to S
T

O
P

. 
• 

U
nscrew

 the screw
s on the cover (A

, F
ig. 50). 

• 
R

em
ove the filter cover (B

}. 
E

ngage a suitable tool in the spark plug boot (C
, F

ig. 51). 
P

ry off the spark plug boot. 
U

nscrew
 and dry off the spark plug. 

• 
O

pen the throttle w
ide. 

P
ull the starter rope several tim

es to clear the com
bustion 

cham
ber. 

R
efit the spark plug and connect the spark plug boot. press it 

dow
n firm

ly -
reassem

ble the other parts. 
S

et the on/off sw
ich to I. the starting position. 

• 
S

et the choke lever to w
arm

 start -
even if engine is cold. 

N
ow

 start the engine. 

S
topping 

T
he E

ngine 
R

elease the throttle trigger (B
, F

ig. 52} and let the engine return 
to idle. 
S

w
itch off the engine, returning the choke lever (C

J to the fully up 
po~

ion 
(3). D

o not put the chain saw
 on the ground w

hen the 
chain Is still m

oving. F
or additional safety. set the chain brake 

w
h

en
 th

e saw
 is n

o
t in

 u
se. 

In the 
event that the 

"S
T

O
P

" 
position 

of the sw
itch 

w
ill 

not 
function, pull the choke lever out to the fully extended position 
l'1 / F

ull C
hoke, refer to F

ig. 52 to stop the engine. 

C
A

U
T

IO
N

: T
he chain contracts 

as It cools dow
n. If it 

is not 
slackened, 

it could 
dam

age 
the crankshaft 

and bearings. 

P
re-operation 

checking 

W
A

R
N

IN
G

: T
H

E
 S

A
W

 C
H

A
IN

 S
H

O
U

LD
 N

E
V

E
R

 T
U

R
N

 
A

T
ID

LE
. Tum

theldlespeedscrew
"T

"counterclockw
lse 

to reduce the idle R
P

M
 and stop the chain, or contact 

a S
ervicing 

D
ealer for 

adjustm
ent 

and discontinue 
use until the repair is m

ade. 
S

erious 
personal 

injury 
m

ay 
result 

from
 

the 
saw

 
chain turning 

at idle. 
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C
hain B

rake O
peration 

R
efer to S

afety-C
hain 

B
rake S

ection before use. 
T

he chain brake R
un P

osition {A
, F

ig. 53) and B
rake P

osillon 
(B

l are illustrated below
. 

T
h

e chain brake operating co
n

d
itio

n
 sh

o
u

ld
 be checked prior IO

 
each use as lollow

s: 
1. S

tart the engine and grasp lront and rear hondles secvrely w
llh 

both hands. 
2. P

ull the throttle trigger lo bring the chain sow
 up to full spood. 

U
sing the back of your left hand, 

engage the chain brake b
y 

pushing the chain brake levef / hand guard tow
ard the bar 

w
hile the chain is rotat,ng rapidly, see F

1g. 54. 
3. T

ne cM
ln brake should engage and stop the chain im

m
ediately, 

if 
not, take 

the saw
 

to 
a 

S
ervicing D

eale, for 
repair and 

discontlnuo use until the repair is m
ade. 

4. R
eset the chain brake back Into the run position by graspl~

 
the guide bar side (right side from

 operator's position) of tho 
chain b

rake leve<
 / hand guard and pull tow

:itd the front handb 
until an audible cticl<

 is heard. S
ee F

,g. 55. 

W
A

R
N

IN
G

: If chain 
brake docs 

not 
stop 

the 
chain 

Im
m

ediately, take the saw
 to o S

orvlclng 
D

enier for 
rep

air p
rio

r to
 u

se. 

W
A

R
N

IN
G

: A
n im

properly 
m

aintained 
chain 

brake 
m

ay increase tho tim
e needed to stop the chain aftor 

activatio
n

, o
r m

ay n
o

t activ.1to
 n

t o
ll. 

T
ree F

elling 
U

nusual H
azardous T

ree F
elling C

onditions 

W
A

R
N

IN
G

: D
o not fell trees during 

periods 
of high 

w
ind or heavy precipitation. 

W
A

R
N

IN
G

: N
ever cut, w

hen visibility Is poor or In very 
high or low

 tem
peratures 

or in freezing w
eather. 

W
A

R
N

IN
G

: D
o not 

cut trees 
that 

have an extrem
e 

le;11n
 or 

h
o

llo
w

 
tru

n
k3 

ro
tten

 
lim

b
.s 

o
r 

lo
o

se 
b

o
rk. 

P
roper 

notching 
and 

back 
cutting 

cannot 
bo 

perform
ed 

on trees 
w

ith 
extrem

o 
lean 

or 
hollow

 
trunks. 

H
ave those trees dragged 

dow
n 

w
ith 

heavy 
equlpm

enL 

W
A

R
N

IN
G

: D
o not cut trees near oloctrlcal 

w
ires or 

buildings. 
If the tree m

akes contoct 
w

ith 
any utility 

lino, 
the 

utility 
com

pany 
should 

be 
notified 

Im
m

ediately. 

W
A

R
N

IN
G

: 
C

h
eck 

th
e 

tree for 
dam

aged 
or 

d
ead

 
branches that could fall and hit you during felling. 

M
ezcla de com

bustible 

A
ceite de m

otor de 2 ciclos (25:1) 4%
 

E
ssence 

H
uile 

1 gal6n (U
S

} ......... 
, .................. 

5.2 oz. 
1 r11ro 

.................................. 
40 cc (40 m

O
 

A
lta C

alldod acoito de m
otor do 2 ciclos 

(50:1) 2%
 

E
ssence 

H
uile 

1 gal6o (U
S

) 
. . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . .. 

2.6 oz. 
1 litro. . . . . 

. . . . . . . . . • . . . . . .. . . . . . . . . . . . 20 cc (20 m
O

 

U
enado dol dop6sito 

(F
ig. 39) 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: S
lga las lnstrucclonos 

de sogurldad 
corrospoodientes 

al m
anejo de com

bustlble. 
A

paguo 
siom

pre el m
otor antes de repostar. N

o ei\ada nunca 
com

bustible 
a una m

A
qulna cuando el m

otor est6 en 
m

archo o caliento. A
lojese al m

enos 10 pies (3 m
) del 

lugor de recarga 
do com

bustible 
ontos de arrancar 

ol m
otor (F

ig. 38). 1N
O

 F
U

M
E

! 

1. Lim
pie 

la 
superflcie 

alradedor 
def tap6n 

del 
dep6sito 

de 
cornbust,ble para evitar la contem

inaci6o. 
2. A

floje lentam
ente el tap(>

n del dep6sito de com
bustible. 

3. V
oerla con cuidado la m

ezcla de cornbus~
ble on el dep6sito. 

E
vite derram

am
ientos. 

4. A
ntes de 

volve.-
a 

poner el 
tap6n 

del dep6slto, 
lim

pie 
e 

inspecclone la junta. 
5. V

uelva a poner lnm
ediatam

ente el tap6n del dep6sao y aprietelo 
con la m

M
O

. 
U

m
pie et com

bustible que so haya dooam
ado. 

N
O

T
A

: E
s norm

al 
que un m

otor nuevo em
ita hum

o durante y 
despuos dol prim

er uso. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: C
om

pruobe 
la eK

istencla de fugas 
de com

bustible; 
sl dotocta 

alguna, corrijala 
antes d

e 
util!znr 

la 
unidad. 

P
6ngase 

on 
contacto 

con 
un 

conceslonario 
de servk:lo st es necesarlo. 

D
urante la utlllzacion de la m

otoslerra tiene que ser diponible un 
extlntor de lncendios. 

S
istem

a 
de lubricaci6n 

de la cadena 
(F

ig. 40) 
La barra y la cadena so doben lubrlcar do form

a continua. La 
lubricaci6n 

la 
proporciona 

el sistem
a 

lubllcador 
autom

atico 
cuando el dep6$ilo de aceila so m

anliene llano. S
I no hay aceite, 

la barra y la codena se deter1orar!ln r~
idam

onte. 
S

I la cantidad 
de aceitees dem

asiado peque"3, se producira sobrecalentam
iento 

que sera obi/lo por el hum
o q

u
e d

esp
ren

d
en

l la cadena o p
o

r la 
clecoloracl6n do la barra. C

on tom
peratLm

S
 bajo c:«o, el aceite 

se espesa. 
p

o
r lo quo sen! necesario diluir el aceite de la barra y 

la 
cadena 

oon 
una 

pequella 
canlidad 

(entre 5 
y 

10%
) 

do 
com

bustible diesel o queroseno. E
l aceite de la bam

, y la cadena 
debe nulr lfbrom

ente al slstom
a de lubricacl6n para bom

bear 
suficiente acolte a fin de obtener una lubticacl6n adecuada 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: 
N

o utlllco nunca aC
<

>
lte de desecho. 

U
tllice slem

pre 
lubrlcante 

biodegradable 
especlflco 

para 
le 

barra 
y la cadena 

y que no perjudique 
el 

m
odloam

blento 
nl l~

s plezas de la m
otoslerra. 

lilliilij 
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P
ua de tronzado 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: La m
otosierra esta equlpada con una 

p(Ja de tronzado (A
, F

ig.34). La pua de tronzado esta 
m

uy afilada y puede producir 
lesiones. T

enga m
ucho 

culdado cuando trabaje cerca de la pua de tronzado. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: S
i 

extrae 
la 

pua 
de 

tronzado, 
la 

m
otosierra 

dejar;I de cum
plir 

la norrna S
A

E
 J335 y 

o
tras. 

C
o

n
su

lte 
la 

secci6n
 

d
e 

seg
u

rid
ad

 
co

rresp
o

n
d

ien
te a las req

u
isito

s estatates y lo
cales. 

A
lim

entaci6n 
de com

bustible 
(;N

o fum
e!) (F

ig. 37) 

E
ste producto se allm

enta m
ediante un m

otor de 2 ciclos y requiere 
que se m

ezcle previam
ente gasolina y aceite de 2 ciclos. M

ezcle 
previam

ente gasolina sin plom
o y aceite de m

otor de 2 ciclos en un 
contenedor lirnplo hom

ologado para gasotina (F
lg.35). 

C
O

M
B

U
S

T
IB

LE
 

R
E

cgM
E

N
O

A
D

O
: 

E
S

T
E

 M
O

T
O

R
 

C
U

E
N

T
A

 
C

O
N

 LA
 C

E
R

T
IF

IC
A

C
I N

 P
A

R
A

 F
U

N
C

IO
N

A
R

 C
O

N
 G

A
S

O
LIN

A
 

S
IN

 P
LO

M
O

 O
E

S
T

IN
A

D
A

 A S
U

 U
S

O
 E

N
 A

U
T

O
M

O
C

IO
N

 C
O

N
 U

N
 

IN
D

IC
E

 D
E

 O
C

T
A

N
O

 O
E

 89 ([R
 +

 M
] / 2) 0 

M
A

S
 (F

ig
. 36). 

M
ezcle aceite de m

otor de 2 ciclos 
con 

gasolina segun las 
in

stru
ccio

n
es 

ln
d

icad
as 

en
 

el 
en

vase. 
R

eco
m

en
d

am
o

s 
encarecldam

ente el uso de aceite de m
otor E

lco de dos ciclos al 2%
 

(1 :50) form
ulado especlalm

ente para todos los m
otores E

lco de dos 
tiem

p
o

s refrig
erad

o
s po

r aire. 
Las proporciones correctas de com

bustible y aceite de la tabla 
(pag. 89) sigulente son v•lidas para cuando se usa un aceite de m

otor 
E

lco de dos 
ciclos 

o 
un aceite de 

calldad equivalente (con 
especificaci6n JA

S
O

 F
D

 o con espeeiflcaci6n IS
O

 L-E
G

D
). S

i las 
especificaciones de! acelte N

O
 son equivalentes o son desconnocidas, 

utilice una m
ezcla de aceite y com

bustible al 4%
 (1:25). 

P
R

E
C

A
U

C
16N

: N
O

U
T

ILIC
E

A
C

E
IT

E
O

E
A

U
T

O
M

O
C

IO
N

 
N

I A
C

E
IT

E
 F

U
E

R
A

 B
O

R
D

A
 D

E
 2 C

IC
LO

S
. 

P
R

E
C

A
U

C
16N

: N
o utilice nunca com

bustible 
con 

Lil 

poncentaje 
de 

alcohol 
superior 

al 
10%

; se 
puede 

utilizar gasohol con un m
axim

o de 10%
 de alcohol o 

com
bustible 

E
1 O

. 

A
l 

utilizar gasolina oxigenada, se debera 
aplicar una 

buena 
practica de tratam

iento del com
bustible. La gasolina oxigenada 

con alcohol absorbe agua facilm
ente cuando esta presente; el 

agua se puede condensar a partir del aire hum
edo o 

ser un 
co

n
tam

1n
an

te en
 el sfstem

a de co
m

l>u
8tit.Jltt, in

clu
id

o
 el d

ep
6~ito

. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: 
-

C
om

pre 
el 

com
bustible 

segun 
la 

cantidad 
que 

vaya a co
n

su
m

ir; n
o

 co
m

p
re m

as d
el q

u
e vaya a 

u
tilizar en

 u
n

o
 o

 d
o

s m
eses; 

-
G

u
ard

e la g
aso

lin
a en

 u
n

 co
n

ten
ed

o
r h

en
n

8tico
 en

 
u

n
 lu

g
ar fresco

 y seco
. 

E
l uso de gasolina oxigenada puede provocar la aparici6n de 

bolsas de vapor con m
ayor facilidad. 

N
O

T
A

: E
l aceite de m

otor de 2 cicios contiene un estabilizador de 
com

bustible y 
se conservara en 

perfecto estado 
durante un 

m
axi m

o de 30 dias. N
O

 m
ezcle cantidades m

ayores de las que se 
puedan utilizar en un periodo de 30 dias. S

e recornienda utilizarun 
aceite de 2 ciclos que contenga estabilizador de com

btJS
tible. 

--
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W
A

R
N

IN
G

: P
eriodically 

glance at the top of the tree 
during the backcu1 to assure the tree is going to rail 
in the desired direction. 

W
A

R
N

IN
G

: 
If 

the 
tree 

starts 
to 

fall 
in 

the 
w

rong 
direction, 

or 
if the 

saw
 

gets 
caught 

or 
hung 

up 
during 

the 
fall, 

LE
A

V
E

 
T

H
E

 
S

A
W

 
A

N
D

 
S

A
V

E
 

Y
O

U
R

S
E

LF
! 

• 
C

arefully plan your saw
ing operation in advance. 

C
lear th

e w
o

rk M
P

.a. Vn
t1 need

 a clear area all aro
u

n
d

 th
e tree 

so you can have secure footing. 
T

he chain saw
 operator should keep on the uphill side or the 

terrain as the tree is likely to roll or slide dow
nhill after it is 

felled. 
• 

S
tudy the natural conditions that can cause the tree to fall in a 

particular direction. 
Look for decay and rot. II the trunk is rolled, ii can snap and fall 
tow

ard the operator. 
M

ake sure there is enough room
 for the tree to fall. M

aintain a 
distance 

of 
2 

tree lengths 
from

 
the nearest person or other 

objects. E
ngine noise can drow

n out a w
arning call. R

em
ove dirt, 

stones, loose bark, nails. staples, and w
ire from

 the tree w
here 

cuts are to be m
ade. 

1. P
ick your escape routo (or routes in case the Intended route Is 

blocked). C
lear the im

m
ediate area around the tree, and m

ake sure 
there are no obstructions In yo

u
-p

lan
n

ed
 path of retreat. C

lear path 
of safe retreat (F

,g. 56) 45° from
 planned O

ne of fall (F
,g. 57). 

2. C
onsider the force and direction of the w

ind, the lean and 
balance or the tree. and the location of large lim

bs. T
hese things 

influence the directiion in w
hich the tree w

ill fall. D
o not try to fell 

a tree along a line different from
 its natural line of fall. 

3. C
ut a notch (C

, F
ig. 58) about 1/3 the diam

eter of the trunk in 
the side of the tree. 

M
ake the cuts 

of the 
notch so they 

intersect at a right angle to the line or fall. T
his notch should be 

cleaned out to leave a straight line. T
o keep lhe w

eight of the 
w

ood 
off the saw

, alw
ays m

ake the low
er cut of the notch 

before the upper cut. 
4. T

he backcut Is alw
ays m

ade level and horizontal, and at a 
m

inim
um

 of 2 inches (5 cm
) above the horizontal cut of the 

notch (0). 
5, N

ever cut through to the notch. A
lw

ays leave a band of w
ood 

betw
een 

lhe notch 
and 

back 
cut 

(approxim
ately 2 inches 

(5 cm
) or 1/10 the diam

eter of the tree). T
his is called 'hinge• 

(E
) o

r .. hin
g

t,w
u

u
d

'". It co
n

tro
ls th

e fo
ll o

f th
e tro

o
 o

n
d

 p
reven

ts 
slipping or tw

isting or shoot-back or the tree off the stum
p. 

6. O
n large diam

eter trees, stop the back cut (F
, F

ig. 59) before it 
is deep enough for the tree to either fall or settle back on the 
stum

p. 
T

hen Insert soft w
ooden or plastic w

edges (G
, F

ig. 60) 
into the cut so they do not touch the chain. T

he w
edges can 

be driven in, little by little, to help jack the tree over. 
7. A

s tree starts 
to !all, stop the 

engine and pu1 saw
 

dow
n 

im
m

ediately. R
etreat along cieared path, but w

atch the action 
in case som

ething !alls your w
ay. 

W
A

R
N

IN
G

: 
N

ever 
cut 

through 
to 

the 
notch 

w
hen 

m
aking a backcul 

T
he hinge controls 

the fall ol the 
tree, th

is is th
e sectio

n
 o

f w
o

o
d

 b
etw

een
 th

e n
o

tch
 

and backcu1. 

~
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D
O

 N
O

T
 cut dow

n a partially fallen tree w
ith your saw

. 
B

e extrem
ely cautious 

w
ith 

partially fallen trees that 
m

ay be 
poony supported. W

hen a tree doesn1 fall com
pletely, set the 

saw
 aside and pull dow

n the tree w
ith a cable w

inch, block and 
tackle, or tractor. 

B
u

ttress R
o

o
ts 

A
 buttress root is a large root extending from

 the trunk of the tree 
above ground. 

Large buttress roots should b
e rem

oved prior to 
felling. M

ake the horizontal cut {A
, F

ig. 61) Into the buttress first, 
follow

ed 
by 

the vertical cut 
(B

J. R
em

ove the 
resulting loose 

S
P

.C
tio

n
 (C

) 
fro

m
 

th
e 

w
o

rk 
arA

R
 

U
tili?

..e th
e 

p
ro

rier 
in

stru
ctio

n
s 

from
 the O

peration-T
ree F

elling section of the m
anual after the 

large buttress roots have been rem
oved. 

B
u

ckin
g

 

B
ucking Is the term

 used for cutting a fallen tree to the desired 
log length. 
• 

C
ut only one log at a tim

e. 

W
A

R
N

IN
G

: S
upport 

sm
all 

logs 
on a saw

 
horse 

or 
another 

log 
w

hile 
bucking. 

N
eeer 

allow
 

another 
person to hold the log w

hile cutting 
and never hold 

the log w
ith your leg or foot. 

W
A

R
N

IN
G

: K
eep a clear 

cutting 
area. 

M
ake sure 

that no objects 
can contact 

the guide bar nose and 
ch

ain
 d

u
rin

g
 cu

ttin
g

, th
is can

 cau
se kickb

ack (0, 
F

ig. 62). 

W
A

R
N

IN
G

: D
uring bucking operations 

alw
ays stand 

on the uphill side so that the cut-off 
section 

of the 
log can not roll over you. 

W
A

R
N

IN
G

: If saw
 becom

es pinched or hung in a log, 
don't 

try to force it out. Y
ou can lose control 

of the 
saw

 
resulting 

In injury 
and/or 

dam
age to the 

saw
. 

S
top the saw

, drive a w
edge of plastic 

or w
ood 

into 
the cut until the saw

 can be rem
oved easily (E

, F
ig. 

63). R
estart the saw

 and carefully reenter the cut. D
o 

not attem
pt to restart your saw

 w
hen it is pinched or 

hung in a log. 

W
A

R
N

IN
G

: D
o not stand on the log being cut. A

ny 
portion 

can roll causing loss of looting 
and control. 

D
o

 n
o

t cu
t in

 an
 area w

h
ere lo

g
s, lim

b
s, an

d
 ro

o
ts are 

tangled. D
rag the logs into a clear area before cutting 

by pulling out exposed and cleared logs first 

B
ucking w

ith a W
edge 

If the w
ood 

diam
eter is large enough .for you to insert a sofl 

bucking 
w

edge (E
, F

ig. 63) w
ithout 

touching the chain, you 
shO

uld use the w
edge to hold the cut open to prevent pinching. 

r-u
rn

ilV
N

A
M

ll:N
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T
ensi6n de la cadena 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o toque nunca ni ajuste la cadena 

con el m
otor en m

archa. 
P

uesto que la cadena esta 
m

u
y 

afilad
a, u

tilice siem
p

re g
u

an
tes p

ro
tecto

res 
cu

an
d

o
 realice trab

ajo
s d

e m
an

ten
im

ien
to

 en
 ella. 

1. 
P

are el m
otor 

antes de ajustar 
la tensi6n 

de la cadena. 
A

floje ligeram
ente las tuercas de la barra guia, y gire el tom

illo 
de tensi6n de la cadena en el sentido de las agujas del reloj 
para tensar la cadena C

onsulte la secci6n correspondlente al 
m

ontaje de la barra y la cadena. V
uelva a apretar las tuercas 

C
le 1a barra guia. La cadena en rrto estara correctam

ente 
tensada cuando no este lloja en el lado inferior de la barra 
gula; la cadena estara ajustada, pero se podra girar de form

a 
m

anual sin agarrotarse. 
C

on respecto a la cadena en caliente, consulte el elem
ento 3. 

2. 
La cadena se debera tensar de nuevo cuando las partes planas 
{A

) de las leng0etas del eslab6n de transm
isi6n cuelguen m

as 
alla de la ranura de la barra. C

onsulte la F
ig. 29. 

3. 
D

urante 
el 

funcionam
iento 

norm
al 

de 
la 

m
otosierra, 

la 
tem

peratura de 
la cadena 

aum
entara. 

Las leng0etas 
del 

eslab6n 
de 

transm
lsi6n 

de 
una 

cadena 
en 

callente 
correctam

ente 
tensada 

colgaran 
aproxim

adam
ente 

.050" 
(1.25 m

m
) m

as alla de la ranura de la barra. C
onsulte la F

ig. 
30. C

om
o ayuda para determ

inar si la tensi6n de la cadena en 
caliente es correcta, se puede ulilizar la punta de la llave de 
com

binaci6n (F
ig. 31) com

o guia. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: S
i la cadena se tensa en callente, es 

p
o

sib
le 

q
u

e 
est8 

d
em

asiad
o

 
ten

sa 
al 

en
friarse. 

C
o

~p
ru

eb
e 

la .. ten
si6n

 en
 frio

• an
tes d

el sig
u

ien
te 

U
S

O
. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: 
S

I la 
cadena 

es 
nueva, 

se debera 
vo

lver a ten
sar co

n
 m

ayo
r frecu

en
cia q

u
e u

n
a q

u
e 

se haya utilizado durante algun tiem
po. 

R
odaje de la cadena 

L
as cad

en
as n

u
evas se estiran

, p
o

r lo
 q

u
e se d

eb
en

 ten
sar 

con frecuencla. 
Levante la cadena para sacana de la ranura de 

la barra y lubrique dicha ranura con aceite adicional (consulte la 
F

,g. 32). C
oloque la 

m
otosierra sobre un trozo de cart6n 

o 
m

ad
era 

co
n

trach
ap

ad
a. 

A
n

an
q

u
t:11 ta 

111u
to

S
it,JJc1 

(co
n

su
lte 

la 
secci6n 

de 
funclonam

iento correspondiente 
al 

arranque 
del 

m
otor) y dejela en funcionam

lento a una velocidad m
oderada 

durante 
un 

(1) 
m

inuto 
aproxlm

adam
ente. 

P
are 

el 
m

o
to

r. 
C

om
pruebe que la bom

ba de acelte funciona correctam
ente. Si 

la bom
ba de aceite funciona correctam

ente, en el carton debe 
haber un exceso de acelte procedente del giro de la cadena 
(consulte la F

ig. 33). A
juste la lensi6n de la cadena (consulte la 

secci6n de funcionam
iento correspondierte 

a la tensi6n de la 
cadena). A

rranque la m
otosierra de nuevo y haga unos cuantos 

cortes en un tronco para calentar la cadena. P
are el m

otor y 
ajuste de nuevo la cadena. R

epita este proceso hasta que la 
cadena conserve el ajuste adecuado de tensl6n en caliente com

o 
se m

uestra en la F
ig. 30 de la secci6n correspondiente a la 

tensi6n de la cadena. N
o toque nunca el suelo con la cadena. 
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10. T
ense la cadena girando el tornillo de tensi6n (E

J en el sentido 
de las agujas del reloj, asegurandose de que la cadena se 
aslenta en la ranura de la barra m

ientras se tensa (consulte la 
F

ig. 25). 
11. Levante la punta de la barra gula para cornprobar sl hay 

com
badura (consulte la F

ig. 26). S
uelte la punts de la barra 

guia y gire el tom
ilJo de tensi6n de la cadena (E

) 1/2 vuelta en 
el sentido de las agujas del reloj. R

epita este proceso hasta 
que la com

badura desaparezca. 
12. M

antenga levantada la punta de la barra gufa y apriete las 
tuercas 

de 
la 

barra f~
m

em
ente corno se 

m
uestra 

en 
la 

F
ig. 27. 

~ 3. L
a 

cad
en

a 
e:star4il co

rrectam
en

te 
ten

~ 
c;u

an
d

o
 n

o
 

e$\e 
floja en el lado inferior de la barra guta; la cadena estara 
ajustada, pero se podra girar de form

a m
anual sin agarrotarse 

(consulte la F
ig. 28). A

segurese de que et !reno de la cadena 
no esta puesto. 

N
O

T
A

: La cadena no glrara si esta dem
asiado 

tensa. A
floje 

llgeram
ente 

las tuercas de la barra y gire el tornillo 
de ajuste 

1/4 de vuelta en el sentido 
contrario 

a las agujas del reloj. 
Levante 

la 
punta 

de 
la 

barra 
guia y vuelva 

a apretar 
las 

tuercas de la barra. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: C
om

pruebe la tensi6n de la cadena 
co

n
 frecu

en
cia cu

an
d

o
 u

tiliee la 
m

o
to

sierra. N
o

 
to

q
u

e n
u

n
ca n

i aju
ste la cad

en
a co

n
 el m

o
to

r en
 

m
arch

a. P
u

esto
 q

u
e la cad

en
a est.a m

u
y afilad

a, 
u

tilice slem
p

re g
u

an
tes p

ro
tccto

res cu
an

d
o

 realice 
trab

ajo
s d

e m
an

ten
im

ien
to

 en
 ella. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: La cadena de repuesto debe contar 
co

n
 las 

m
ism

as caracterfsticas d
e 

reb
ate 

o
 

d
e 

m
en

o
r reb

o
te q

u
e la su

m
in

istrad
a o

rig
in

afm
en

te. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: S
i la m

otosierra se utiliza estando la 
cadena 

floja, 
esta podrla 

saltar 
de la barra gufa y 

p
o

d
rian

 
p

ro
d

u
cirse 

fesio
n

es 
g

raves 
co

m
o

 
resultado. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o ponga nunca 

la m
otosierra 

en
 

m
archa con la cubierta 

de la rueda dentada suetta. 
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Logs U
nder S

tress (F
ig. 64-65) 

M
ake the first bucking cut (F

) 1/3 of the w
ay through the log and 

finish w
ith a 213 cut (G

) on the opp-O
site side. A

s the log is being 
cut, it w

ill tend to bend. T
he saw

 can becom
e pinched or hung In 

the 
log 

if 
you 

m
ake 

the 
first 

cut 
deeper than 

1 /3 
of 

the 
diam

eter of the log. 
G

ive special attention to logs under stress to prevent the bar and 
chain from

 pinching. 

T
ypes o

f C
utting U

sed 
O

verbucking 
(F

ig. 66) 
B

eqin on the top side of the log w
tth the bettom

 of the saw
 against 

the log; exert light pressure dow
nw

ard. 

U
nderbucking 

(F
ig. 67) 

B
egin on the under side of the log w

tth the top of the saw
 against 

the log; exert light pressure upw
ard. 

D
uring underbucking, the 

saw
 w

ill tend to push back al you. 
B

e prepared for this reaction 
and hold the saw

 firm
ly to m

aintain oontrol. 

W
A

R
N

IN
G

: N
ever turn saw

 upside dow
n to undercut. 

T
he 

saw
 

cannot 
be 

controlled 
in 

this 
position. 

A
lw

ays m
ake your first cul on the com

pression 
side 

of the log. T
ho com

pression 
side of the log is w

here 
the pressure of the log's w

eight is concentrated. 

Lim
bing 

and P
runing 

W
A

R
N

IN
G

: B
e alert for and guard against 

kickback. 
D

o not allow
 the m

oving 
chain to contact 

any other 
branches 

or objects 
at the 

nose of 
the 

guide 
bar 

w
hen lim

bing or pruning. A
llow

ing such contact 
can 

result in serious injury. 

• 
W

orl<
. slow

ly, keeping beth hands on the saw
 w

ith a firm
 and 

proper grip. 
M

aintain secure footing and balance (F
ig. 68). 

• 
K

eep the 
tree 

betw
een 

you 
and 

the 
chain 

w
hile 

lim
bing 

(A
, F

ig. 69). C
ut from

 the side of the tree opposite the branch 
you are cutting. 
D

o not cut from
 a ladder, this is extrem

ely dangerous (F
ig. 68). 

L
eave tn

ls o
p

eratio
n

 fo
r p

ro
fe~io

n
cil~. 

• 
D

o not cut above chest height as a saw
 held higher is difficult 

to control against kickback. 
B

e alert for springback. W
atch out for branches that are bent 

or under pressure. A
void being struck by the branch or the saw

 
w

hen the tension in the w
ood fibers is released. 

K
eep a clear w

orl<
 area 

F
requently clear branches out of the 

w
ay to avoid tripping over them

. 

W
A

R
N

IN
G

: N
ever clim

b Into a tree to lim
b or prune. 

D
o not 

stand 
on ladders, 

a log or 
In any position 

w
h

ich
 can

 cau
se yo

u
 to

 lo
se yo

u
r b

alan
ce o

r co
n

tro
l 

of the saw
. 

?7 
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lim
bing 

O
peration (F

ig. 70-71) 
• 

A
lw

ays lim
b a tree after it is cut dow

n. O
nly then can lim

bing 
be done safely and properly. 

• 
Leave the larger lim

bs underneath the felled tree to support the 
tree as you w

ork. 
S

tart at the base of the lelled tree and w
ork tow

ard the top, 
cutting 

branches and lim
bs. R

em
ove sm

all lim
bs w

nh one 
cu

t. 
• 

K
eep the tree betw

een you and the chain. C
ut from

 the side of 
the tree opposite the branch you are cutting. 

• 
R

em
ove 

larger, 
supporting 

branches 
w

ith 
the 

cutting 
techniques described in B

U
C

K
IN

G
 W

IT
H

O
U

T
 A

 S
U

P
P

O
R

T
. 

• 
A

lw
ays 

u
se an

 o
vercu

t to
 cu

t em
.ill n

n
d

 lro
cly h

.o
.n

g
i ng

 lim
b

:!!, 
U

ndercutting could cause lim
bs to fall and pinch the saw

. 

P
runing O

peration (fig. 
72) 

• 
W

hen pruning trees it is im
portant not to m

ake the flush w
t 

next to the m
ain lim

b or trunk until you have cut off the lim
b 

further out to reduce the w
eight. T

his prevents stripping the 
bark from

 the m
ain m

em
ber. 

• 
U

nderbuck the 
branch 1/3 through for your first cut, 

your 
second cut should overbuck to drop the branch off. 

• 
N

ow
 m

ake your linishing cut sm
oothly and neatly against the 

m
ain m

em
ber so the bark w

ill grow
 back to seal the w

ound. 

P
,,.,_ W

A
R

N
IN

G
: If the lim

bs to be pruned are above chest 
~
 

height, hire a professional to perform
 

the pruning. 

S
pring poles 

A
 springpole (B

, F
ig. 73) is any log, branch, rooted stum

p. or 
sapling w

hich is bent unde,-tension by other w
ood so that it 

springs back if the w
ood holding it is cut or rem

oved. O
n a fallen 

tree. a rooted stum
p has a high potential of springing back to the 

upright position during the bucking cut to separate the log from
 

the 
stum

p. 
W

atch 
out 

for 
springpoles. 

T
hey are 

potential y 
dangerous. 

W
A

R
N

IN
G

: S
pringpoles 

are 
dangerous 

and 
could 

strike th
e o

p
erato

r, cau
sin

g
 th

e o
p

erato
r to

 lo
se 

co
n

tro
l 

o
f th

o
 ch

.;ain
 s..:aw

. Th
is: co

u
ld

 
resu

lt in
 severo

 
or fatal injury to the operator. 

,-------------------.__,_•_"'_""_'_v_•"'_...,.. 
__ v_<= 

___________ 
~~~-~.::/:~:=•&

..:="'~( 
-

1~
1-M

 
.. -

M
ontaje 

de la barra y la cadena 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: C
om

pruebe 
la tension 

de la cadena 
co

n
 

frecu
en

cla cu
an

d
o

 
u

tilice la 
m

o
to

slerra. N
o

 
to

q
u

e n
u

n
ca n

i aju
ste la cad

en
a co

n
 el m

o
to

r en
 

m
archa. 

P
uesto 

que 
la 

cadena 
esta 

m
uy 

afilada, 
u

tilice siem
p

re g
u

an
tes p

ro
tecto

res cu
an

d
o

 realice 
trab

ajo
s d

e m
an

ten
im

ien
to

 en
 ella. 

C
om

pruebe que el /reno de la cadena no esta poesto tirando 
de la palanca del freno de la cadena/protector de m

anes hacia 
la ernpuiladura delantera com

o se m
uestra en la F

ig. 20. P
ara 

o
b

ten
ef 

m
8s in

fo
«n

aci6n
, 

co
n

su
tte las seccio

n
es d

e seg
u

,id
ad

 
y funcionam

iento del freno de la cadena. 
2. E

xtraiga las dos (2) tuercas de la barra (A
, F

ig. 21) y la cubierta 
del em

brague (B
). 

3. Q
uite 

y 
deseche 

el 
separador 

d
e em

balaje 
de 

plastico 
(C

, F
ig. 22) instalado 

en los esparragos 
en el lugar 

de la 
b

arra co
n

 fin
es d

e en
vro

. 
4. A

juste el pasador de tensi6n de la cadena (D
) por com

pleto 
hacia la banda del lreno girando el tornillo de tension de la 
cadena (E

) en el sentido contrario a las agujas del reloj, com
o 

se m
uestra en el recuadro F

ig. 
22. 

5. la barra guia (F
) contiene una ranura que se encaja sobre los 

esparragos de la barra (G
). 

La barra gula contiene tam
blen 

dos orificios para pasador de tensi6n de la cadena (H
) y dos 

orificios 
de 

lubricaci6n, 
uno 

en 
cada 

lado. 
la 

barra 
es 

reversible y cualquiera de los orificios para pasador de tensi6n 
se puede ulilizar con el pasador de tensi6n de la cadena. 

6. C
otoque la barra gula (F

) en los esparragos (G
) corno se 

m
uestra en la F

ig. 22. 
7. lntroduzca la punta de la barra guia IF

) por el bucle de la 
cadena (H

) corno se m
uestra en la F

ig. 23. Los cortadores de 
la parte superior de la barra guia deben quedar orientados 
hacia la parte delantera de la barra. en el sentido de giro de la _ 
cadena. C

onsulte el recuadro (M
) de la F

,g. 24. 
8. E

ncaje la cadena (H
) sobre la rueda dentada (I) y dentro de la 

ran
u

ra d
e la b

arra. 

P
R

E
C

A
U

C
l6N

: 
S

e 
pueden 

producir 
daiios 

im
portantes 

en 
la 

rueda 
dentada, 

tam
bor 

del 
em

b
rag

u
e, b

arra g
u

ia y cad
en

a si la cad
en

a n
o

 se 
asien

ta co
rrectam

en
te en

 la ru
ed

a d
en

tad
a. 

9. V
uelva a poner la cubierta del em

brague (B
). G

ire el tornillo de 
tensi6n de la cadena (E

) en el sentido de las agujas del reloj 
(com

o se m
uestra en la F

ig. 25, pagina 86) hasta que el 
pasador de lensi6n de la C

adena (D
) encaje en su olificio (H

). 
lnstale las dos tuercas de la barra (A

). A
priete las tuercas de 

fonna m
anual unicam

ente. La barra se debe m
over librem

ente 
para ajustar la tension. 

P
R

E
C

A
U

C
I6N

: 
S

i no se asegura de que el pasador 
d

e 
ten

si6n
 d

e la 
cad

en
a esta en

 su
 o

rificlo
, se 

p
ro

d
u

cin
\n

 d
aiio

s im
p

o
rtan

tes en
 la m

o
to

sierra al 
vo

lver a m
o

n
tar la cu

b
ierta d

el em
b

rag
u

e . 

N
O

T
A

; S
i la cubierta 

del em
brague 

no se desliza librem
ente, 

co
m

p
ru

eb
e q

u
e el fren

o
 d

e la cad
en

a n
o

 esta accio
n

ad
o

. 
P

ara desacoplar 
el freno 

de la cadena 
con 

la cubierta 
del 

em
b

rag
u

e extraid
a, ag

arre la cu
b

ierta d
et em

b
rag

u
e co

m
o

 se 
m

uestra en la F
ig. 20 y tire hacia atras de la palanca del freno 

de la cadena/protector 
de m

anos . 

..,_ 
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A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: Los angulos derivados 
del calculo 

de la parte 5.11 de A
N

S
I B

 175.1 -
2000 

pueden no tener ninguna relacl6n 
con el angulo 

de giro de la barra de rebote 
real que se 

p
u

ed
e p

ro
d

u
cir en

 situ
acio

n
es d

e co
rte reafes. 

A
dem

as, las caracterfsticas 
disefiadas 

para reducir lesiones por rebote pueden perder algo 
d

e su
 efectivid

ad
 si p

ierd
en

 su
 estad

o
 o

rig
in

al, esp
ecialm

en
te si n

o
 se h

an
 m

an
ten

id
o

 
correctam

ente. 
La conform

idad 
con la parte 5.11 de A

N
S

I B
 175.1 -

2000 no significa 
autom

aticam
ente 

que 
en

 u
n

 reb
o

to
 real la b

arra y la cad
en

a vayan
 a g

irar u
n

 m
.ixim

o
 d

e 45°. 

P
recauciones 

para reducir 
el riesgo 

de vibraciones 
• 

La m
olosierra dispone de un sistem

a antivibraci6n (A
V

); no lo m
odiflque nunca. 

• 
U

tW
ce g

u
an

tes y ,n
an

ltm
ya k.ts 1rn

.111u
s 

calien
tt.ts. 

• 
M

antenga la cadena afilada y la sierra. incluido el sistem
a A

V
, bien m

antenida. S
i la cadena ha perdldo brillo. 

el tiem
po de corte aum

entara, y las vibraciones que reciben las m
anos aum

entar.in al ejercer presi6n en 
ella para que enlre en la m

adera. 
• 

A
garre firm

em
enle la unidad en todo m

om
ento. pero no apriete las em

punaduras con una presi6n constante 
y excesiva. H

aga pausas con frecuencia. T
odas las precauciones indicadas anteriorm

ente no garantizan 
que no vaya a sufrir alguna dolencia por vibraciones en las m

anos o el sindrom
e de canal carpiano. P

or 
tanto, los usuarios que utilicen la unidad de form

a continua y regular deberan supervisar atentam
ente el 

estado 
de sus m

anos y dedos. 
S

i aparece alguno de los slntom
as indicados anteriorm

ente, acuda 
inm

ediatam
ente a un m

edico. 

P
recauciones 

de m
antenim

iento 

~
 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
o utilice nunca una m

otosierra 
que cste danada, aJustada lncorrectam

ente 
~
 

o
 q

u
e n

o
 este m

o
n

tad
a p

o
r co

m
p

leto
 y d

e fo
rm

a seg
u

ra. 

• 
A

segurese de que la cadena deja de rnoverse al soltar el activador de control de la aceleraci6n. S
i la cadena 

se m
u

eve a velo
cid

ad
 de ra/en

U
, es p

o
sib

le qu
e sea n

ecesario
 aju

star el carb
u

rad
o

r; co
n

su
lte la secci6n

 d
e 

funcionam
iento y ajuste de! carburador. S

i la cadena sigue m
ovlendose a velocidad de ralentf tras realizar 

el a]uste, p6ngase en contacto con un concesionario de servicio para que efectue el ajuste y deje de utilizar 
la unidad hasta que se haya reallzado la reparaci6n correspondiente. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: T
odos los trabajos 

de revisi6n de la m
otosierra, 

que no sean los elem
entos 

esp
ecificad

o
s en

 las in
stru

ccio
n

es d
e m

an
ten

im
ien

to
 d

el m
an

u
al d

el o
p

erad
o

r, Jes d
eb

e.rii 
realizar p

e,so
n

al d
e servicio

 co
m

p
eten

te. 
(S

i se u
tilizan

 h
erram

ien
tas in

ad
ecu

ad
as p

ara 
extraer el vo

fan
te o

 el em
b

rag
u

e, o
 si se u

tiliza u
n

a h
erram

ien
ta ln

co
rrecta p

ara so
sten

er el 
volante a fin de extraer el em

brague, se podrian producir 
daiios 

estructurales 
en el volante, 

lo cual podrfa provocar 
posteriorm

ente 
que dicho 

volante 
reviente, 

dando com
o resultado 

lesiones graves.) 

• 
N

o m
odifique nunca la m

otosierra de ninguna m
anera. 

• 
M

antenga las ernpunaduras secas, lim
pias y sin m

ezclas de com
bustible o aceite. 

&
, 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
U

titica so
lam

en
te 

lo
.s acceso

rio
s 

y las p
iez;1:s d

e rer,u
esto

 
rer.n

m
P

.n
tfad

A
~-

• 
N

o toque nunca la cadena ni intente revisar la m
otosierra con el m

otor en m
archa. 

N
o utilice nunca com

bustible para operaciones de lim
pieza. 

G
uarde la m

otosierra en un lugar seco, sin tocar el suelo con la protecci6n de la cadena puesta y los 
dep6sitos vacios. 

• 
C

uando flnalice la vida util de la m
otosierra, desechela adecuadam

ente sin dariar el m
edloam

biente; con 
esta finalidad, llevela al concesionario de su localidad para que la desechen de form

a correcta 
• 

S
ustituya lnm

ediatam
ente los dispositivos de seguridad que esten rotos o danados. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: E
l am

ortiguador 
y otras piezas del m

otor (por ejem
plo, las aletas del cilindro 

y la bujfa) se calientan 
durante 

el funclonam
iento 

y perm
anecen 

calientes 
algun 

tlem
po 

d
esp

u
6s d

e p
arar el m

o
to

r. P
ara red

u
cir el riesg

o
 d

e q
u

em
ad

u
ras, n

o
 to

q
u

e el am
o

rtig
u

ad
o

r 
n

i o
tras p

iezas m
ien

tras esten
 caH

en
tes. 

M
ain

ten
an

ce C
h

art 

~
 rQ

e 
th

at lhe fo
lt,w

ln
g

 rM
lo

tan
an

eo
 lntetY

8Js .ap
p

ly fo
t n

o
rrn

al op
eratin

g
 eo

n
d

itk>n
s 

o
n

ly, If )'O
lW

" d.1ilr wo
rk ,equlros IO

o
g

et thM
 ~
 o

r h
O

Q
h

 M
tln

g
 

eo
n

ctitla'i$ 
n

ro
 p(0$0f'lt 

th
e 

su
g

o
M

tfld
 lnlerw

b sh
o

lA
d

 b6 Shorte,ned ao
o

o
rd

in
g

ly. 

C
ornc,lete Mactw

n
e 

-11.eab, 
0.C

k$, 
an

d
 W

ea,j 

c,_, 

C
M

orob (lg
n

,llo
n

 &,,lie!\ 
C

hok• """"• 
C

h
o

citO
p

en
,O

o
,, 

1lW
•:'IU

l'1>1: 

' 
... ...., 
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C

heci<
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A
 

D
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 T
an

g
 

r::: 
t74 

C
utting C

om
o<

 

T
opP

late ~
 

R
ivet H

ole 
S

id
e= 

G
au

g
e 

H
N

I 
T

oe 
G

ullet 

P
arts 

o
f a C

u
tter 

[7s 

C
h

ain
 M

ain
ten

an
ce 

U
se only D

ual R
aker low

-kickback 
chain 

on this saw
. 

T
his 

fast-cutting chain w
ill provide kickback reduction w

hen properly 
m

ain
tain

ed
. 

F
or sm

ooth and fast cutting. raker chain needs to be m
aintained 

properly. 
T

he chain requires sharpening w
hen the w

ood chps 
are sm

all and pow
dery. the chain m

ust be forced through the 
w

ood 
during cutting. 

or the chain cuts 
to one side. 

D
uring 

m
aintenance of your chain, consider the follow

ing: 
1. Im

proper filing angle of the side plate can increase the risk of 
a severe kickback. 

2. R
akA

r 
(rlep

th
 

g
au

g
e) 

cl0:aran
ce 

{A
, 

F
ig

. 
74): 

T
o

o
 

m
u

ch
 

increases the potential for kickback: not enough decreases 
culling ability. 

3, If cutter teeth have hit hard objects such as nails and stones, 
or have been abraded by m

ud or sand on the w
ood, have 

S
etviclng D

ealer sharpen chain. 
4. In rare instances drive tangs could flare resulting in chain not 

rotating freely. R
eplace chain if necessary. 

N
O

T
E

: 
Inspect 

the 
rim

 
sprocket 

for 
w

ear or dam
age w

hen 
replacing the chain. If signs of w

ear or dam
age are present in the 

areas indicated In F
ig. 75, have the rim

 sprocket replaced by a 
S

ervicing D
ealer. 

H
ow

 to S
harpen the C

utters (F
ig. 76) 

B
e careful to file all cutters to the specified angles and to the 

sam
e length, as fast cutting can be obtained only w

hen all cutters 
are uniform

. 
1. W

ear gloves for protection. T
ighten the chain tension enough 

that the chain does not w
obble. D

o all of your filing at the 
m

id-point of the bar. S
ee O

peration-C
hain T

ension. 
2. U

se a 3/16' diam
eter round file and holder. 

3. K
eep the file level w

ith the top plate of the tooth as show
n n 

F
ig. 77. D

o not let the file dip or rock. 
4. U

sing light but firm
 pressure, stroke tow

ards the front com
er 

of the tooth as show
n in F

ig. 78. Lift file aw
ay from

 the steel on 
each return stroke. 
P

ut a few
 firm

 strokes on every tooth. 
F

ile all left hand cutters 
(E

, F
ig. 79) in one direction. 

T
hen m

ove to the other side and 
file 

the 
right 

hand 
cutters 

(F
) in 

the 
opposite 

direction. 
O

ccasionally rem
ove filings from

 the file w
ith a w

ire brush. 

C
A

U
T

IO
N

: 
D

u
ll 

o
r im

p
ro

p
erly 

:sh
arp

en
ed

 
ch

ain
 

can
 

cau
se excessive en

g
in

e sp
eed

 d
u

rin
g

 cu
ttin

g
 w

h
ich

 
m

ay resu
lt in

 severe en
g

in
e d

am
ag

e. 

W
A

R
N

IN
G

: It is ab
so

lu
tely essential 

to
 co

m
p

ly w
ith

 
th

e an
g

les and dim
ensions 

sp
ecified

 b
elo

w
. If the 

saw
 chain is in

co
rrectly sharpened -

and in particu­
lar If th

e d
ep

th
 gauge is set too lo

w
 -

th
ere is a risk 

o
f in

creased
 kickb

ack of th
e ch

ain
saw

, w
ith

 resul­
tin

g
 risk o

f Injury. 
F

ailu
re to

 
rep

lace 
o

r 
rep

air 
d

am
ag

ed
 

ch
ain

 
can

 
cau

se serio
u

s in
ju

ry. 
T

h
e saw

 ch
ain

 Is very sh
arp

, alw
ays w

ear p
ro

tective 
g

fo
ves w

h
en

 p
erfo

rm
in

g
 m

ain
ten

an
ce to

 th
e ch

ain
. 

n
cu

L
J-\--:> 

u
c 

..::,cu
u

n
1u

""u
 

~/C
"U

,U
/ 

r-----------------------------------,,.. 

&
 

A
O

V
E

R
T

E
N

C
IA

: N
O

 G
A

 R
A

N
T

IZ
A

M
O

S
 Q

U
E

 E
L F

R
E

N
O

 D
E

 LA
 C

A
D

E
N

A
 LE

 V
A

Y
A

 A
 P

R
O

T
E

G
E

R
 

U
C

IR
S

E
 U

N
 R

E
B

O
T

E
. T

A
M

P
O

C
O

 U
S

T
E

D
 D

E
B

E
 A

S
U

M
IR

 Q
U

E
 LE

 
S

E
 C

O
N

F
IE

 E
N

 N
IN

G
U

N
O

 D
E

 LO
S

 D
IS

P
O

S
IT

IV
O

S
 IN

C
O

R
P

O
R

A
D

O
S

 
B

E
 U

T
ILIZ

A
R

LA
 C

O
R

R
E

C
T

A
M

E
N

T
E

 Y
 C

O
N

 C
U

ID
A

D
O

 P
A

R
A

 E
V

IT
A

R
 

E
N

 E
L C

A
S

O
 D

E
 P

R
O

D
 

V
A

Y
A

 A
 P

R
O

T
E

G
E

R
. N

O
 

E
N

 LA
 M

O
T

O
S

IE
R

R
A

. D
E

 
R

E
B

O
T

E
S

. 

B
arra gufa de reducci6n 

de rebotes y cadena de bajo rebote 
Las barras gufa de reducci6n de re boles y las cadenas de bajo rebate reducen la posibilidad de que se 

se reco
m

ien
d

a u
tilizar1as. La m

o
to

~iA
rra d

isp
o

n
e d

e u
n

a b
arra y cad

G
n

a 
ones de! freno de la cadena se deben realizar en un concesionario de 
establecim

lento de com
pra si la adquiri6 m

ediante un conceslonario de 
o autorizado m

as pr6xim
o. 

produzoan rebotes y su m
agnitud, y 

de bajo rebote de serie. Las reparacl 
servicio autorizado. U

eve la unidad al 
servlcio, o al conceslonario de servici 

&
 

&
 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: E
l angulo de rebote 

oalculado 
(C

K
A

J que se lndioa en la m
otosierra 

y en la 
epresenta 

el tingulo 
de rebote 

que tendran las com
blnaciones 

de 
s pruobas 

realizadas 
de acuerdo con las norm

as C
S

A
 (C

anadian 
A

N
S

I. A
l adqulrir una barra y cadena de repuesto, se deberan tener 

siguiente tabla de C
K

A
 r 

barra y cadena segun 
la 

S
tandards A

ssociation) 
y 

en cuenta los valores C
 

seg
u

ro
s p

ara el u
su

ario
, 

K
A

 m
tis bajos. Los valores C

K
A

 m
as bajos representan angulos m

as 
m

ien
tras q

u
e lo

s valo
res m

as alto
s in

d
ican

 u
n

 an
g

u
lo

 m
ayo

r y 
ltas. Los angulos calculados 

que se representan lndican el angulo 
ados sin activarse el freno de la cadena durante el rebate. E

l angulo 
m

om
ento 

de parada 
de la cadena 

en relaci6n 
con 

el angulo 
de 

oadena y el angulo de rebote resultante de la m
otoslerra. 

E
n todos 

energfas de rebote m
as a 

y la energfa totales asoci 
activado 

representa 
el 

activacl6n 
de! freno de la 

lo
s caso

s, lo
s valo

res C
 K

A
 m

as b
ajo

s rep
resen

tan
 u

n
 en

to
rn

o
 d

e 
fu

n
cio

n
am

ien
to

 m
as 

as slgulentes 
com

binaciones 
de cadena y barre gufa cum

plen 
los 

s nonm
as A

N
S

I 8175.1 al utillzarse en las m
otosierras 

indicadas en 
m

ien
d

a u
tilizar co

m
b

in
acio

n
es d

e C
ad

en
a y b

arra d
istin

tas d
e las 

m
plir los requisitos 

de C
K

A
 segun la nonm

a. 

seg
u

ro
 p

ara el u
su

ario
. L

 
requisitos 

de rebote de la 
este m

an
u

al. N
o

 se reco
 

in
d

icad
as y p

u
ed

en
 n

o
 cu

 

A
D

V
E

R
T

cN
C

IA
: N

o m
ont 

au
m

en
ta co

n
 u

n
a g

u
ia cu

 e u
n

a g
u

ra cu
rvad

a en
 n

in
g

u
n

a m
o

to
sierra E

fco
. E

l riesg
o

 d
e reb

ate 
rvada al lncrem

entarse 
el area de contacto 

de rebote. 

C
om

binaci6n 
recom

endada 
de cad en

a y b
arra 

M
o

d
elo

 
L

o
n

g
itu

d
 

B
arra 

M
T

3500 
14" 

M
T

3500 
16" 

O
reg

 o
n

 
u

b
arra 

N
•d

e p
ie 

140R
C

 EA
041 

160R
C

 EA
041 

P
aso

 
C

ad
en

.-. 

•t•' x .oso· 

'f• 
X

 .050' 

C
an

d
id

ad
 

O
reg

o
n

 
C

K
A

 

E
sl-,b

6n
 U

n
i6n

 
N

6d
e p

leza 
sin

 F
ren

o
 d

e 
cad

en
a 

C
ad

en
a 

52 
91 P

 -
52 E

 
M

A
X

 45• 

57 
91 P

-57E
 

M
A

X
 45° 

--
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P
o

sici6n
 

d
e fu

n
cio

n
am

ien
to

 
(A

) 

S
ttuese ligeram

ente hacia el lado izquieroo de la m
otosierra 

para que su cuerpo no est~
 en llnea dire,;ta con la cadena de 

carte. 
• 

N
o eleve la m

otosierra. P
odria perder el equilibrio y el cont.JO

I 
de la m

otosierra. 
N

o carte por encim
a de la altura de los hom

bros. E
s dificil 

m
antener el control de la m

otosierra par encim
a de la altura de 

los hom
bros. 

C
aracteristicas 

de seguridad ante rebates 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: Las siguienles 
caracteristicas 

esU
n 

in
clu

id
as en

 la m
o

to
sierra p

ara co
n

trib
u

ir 
a red

u
cfr 

el 
pellgro 

de 
rebate; 

no 
obstante, 

dichas 
caracteristicas 

n
o

 
elim

in
aran

 p
o

r 
co

m
p

leto
 

esta 
p

elig
ro

sa reacc-i6n
. C

o
m

o
 u

su
ario

 d
e la m

o
to

sierra, 
n

o
 

co
n

fie 
U

n
icam

en
te 

en
 

lo
s 

d
isp

o
sitivo

s 
d

e 
seguridad. 

D
ebe 

seguir 
todas 

las 
precauclones, 

in
stru

ccio
n

es 
y 

m
an

ten
im

ien
to

 
d

e 
seg

u
rid

ad
 

in
d

icad
o

s en
 este m

an
u

al p
ara evitar lo

s reb
ates y 

o
tras fu

erzas q
u

e p
u

ed
en

 p
ro

d
u

cir lesio
n

es g
raves. 

• 
La barra gufa de reducci6n de rebotes se ha disenado con una 
punta de radio pequeiio que reduoe la dim

ensi6n de la zona 
de peligro de rebate en la punta de la barra. S

e ha dem
ostrado 

que 
la 

barra 
guJa de 

reducci6n 
de 

rebotes 
reduce 

slgnificativam
ente el num

ero y gravedad de las rebates al 
som

elerla 
a 

pruebas 
de 

acuerdo 
con 

las 
requisitos 

oe 
seguridad para m

olosierras de gasolina segun lo establece la 
norrna A

N
S

I 8175. 1 -2000. 
• 

La cadena de bajo rebate se ha diseilado con un calibre de 
profundidades con contorno y un eslab6n de proteccion <JJ0 
desvian la fuerza de rebote y perm

iten que la m
adera entre 

gradualm
ente en el cortador. La cadena de bajo rebate ha 

cum
plido 

las 
requisitos 

de 
rendim

iento 
ante 

rebates 
al 

so
m

eterla a 
p

ru
eb

as en
 u

n
a m

u
estra rep

resen
tativa d

e 
m

otosierras con una cilindrada inferior a 3,8 pulgadas cubicas 
segun se especifica en la norm

a A
N

S
I 8175.1 -

2000. 
• 

E
l protector delantero de m

anos se ha disefiado para reduclr 
la posibilidad de que la m

ano entre en contacto con la cadena 
al deslizarse la m

ano par la em
punadura delanlera. 

• 
La posici6n de las em

puiiaduras delantera y trasera se ha 
disei\ado con una distancia entre ellas y "en linea" la una con 
la otra. La posici6n desplegada y "en IJnea" de las m

anos cue 
proporciona este disei\o ofre,;e equilibria y resistencia para 
controlar el giro de la m

otoslerra hacia el operador en el caso 
de producirse rebate. 

F
reno de la cadena 

L
o

~ 
fren

o
o

 
d

o
 

la 
cad

o
n

a 
ectfl.n

 d
isef\ad

o
s 

p
ara 

d
eten

er 
rapldam

ente el giro de la cadena. C
uando la palanca del freao 

de la cadena/protector de m
anos se em

puja hacia la barra, la 
cadena debe detenerse inm

edlatam
ente. E

l freno de la cadena 
no evlta que se produzcan 

rebates. 
La posici6n de funcionam

iento 
(A

) y la posicion 
de freno (B

) 
del Irena de la cadena se ilustran en la F

ig. 19. 
E

l freno de la cadena se debe lim
piar y com

probar diariam
ente. 

Lim
pie el freno de la cadena segun se indica en la se,;ci6n de 

m
antenlm

lento del !reno de la cadena y com
pruebela com

a se 
especifica en la se,;cl6n de funcionam

iento de dicho Irena. 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
lncluso 

con 
un 

m
antenim

iento 
ad

ecu
ad

o
, el fu

n
cio

n
am

ien
to

 co
rrecto

 d
el fren

o
 d

e 
la cadena en el cam

po no se puede certificar. 

M
 

N
 

82 

p 

83 

s 

T
op P

late A
ngle 

F
ile holders are m

arke<
I w

ith guide m
arks to align file properly to 

produce corre-;t T
O

P
 P

LA
T

E
 A

N
G

LE
 (F

ig. 80). 
G

) C
O

R
R

E
C

T
-30° 

H
) LE

S
S

 T
H

A
N

 30° -
F

or C
ross C

utting. 
I) 

M
O

R
E

 T
H

A
N

 30'· 
F

eathered E
dge D

ulls Q
uickly. 

S
ide P

late A
n

g
le (F

ig. 81) 
J) 

C
O

R
R

E
C

T
- 85° -

90' 
P

roduced autom
atically If correct diam

eter file Is used In file 
holder. 

I<
) "H

O
O

K
"· 

"G
rabs" and dulls quickly. 

Increases potential of 
K

IC
K

B
A

C
K

. 
R

esults from
 using a file w

ith diam
eter too sm

all, or file held 
too low

. 
L) B

A
C

K
W

A
R

D
 S

LO
P

E
-N

eeds too m
uch feed pressure, causes 

excessive w
ear to bar and chain .. 

R
esults from

 using a file w
ith diam

eter too large, or file held 
loo high. 

D
epth G

auge C
learance 

1. T
he depth 

gauge (M
, F

ig. 
82) should be m

aintained at a 
clearance (N

) betw
een .020 (0.5 m

m
) and .024' (0.6 m

m
). U

se 
a depth gauge tool for checking the depth gauge clearances. 

2. E
very 

tim
e 

the 
chain 

Is 
filed, 

check 
the 

depth 
gauge 

clearance. 

U
se a F

lat F
ile and a D

epth G
auge Jointer 

to low
er all gauges 

uniform
ly 

(F
ig

. 83). 
P

) 
F

LA
T

 F
ILE

 
0) 

D
E

P
T

H
 G

A
U

G
E

 JO
IN

T
E

R
 

D
epth gauge iointers available in .020' to .035' (0.5 m

m
 to 

o.gm
m

). A
lter 

low
ering each depth gauge, restore original 

shape by rounding the front (R
). B

e careful not to dam
age 

adjoining drive links w
ith the edge of the file. 

C
A

U
T

IO
N

: 
A

fter 
sharpening, 

clean 
the 

chain 
thoroughly, rem

ove filings or grinding dust-lubricate 
the chain thoroughly. 

G
u

id
e B

ar M
ain

ten
an

ce 

E
very day of use, reverse the guide bar on the saw

 to distribute 
the w

ear for m
axim

um
 bar life (see F

ig. 84). T
he bar should be 

cleaned every day of use and cheeked !or w
ear and dam

age. 
F

eathering or burring of the bar rails is a norm
al process of bar 

w
ear. S

uch faults should be sm
oothed w

ith a file or stone as soon 
as they occur. 
A

 bar w
ith any of the follow

ing 
faults 

should be replaced: 
• 

W
ear inside the bar rails w

hich perm
its the chain to lay over 

sidew
ays. 

• 
B

ent guide bar. 
• 

C
racke<

I or broken rails. 
• 

S
pread rails. 

In addition, guide bars w
ith a sprocket at their tip m

ust be lubricated 
periodically w

ith a grease syringe to extend the guide bar Ine. 
T

urn the guide bar and check that the lubrication holes In and 
chain groove (S

) are free from
 Im

purities. 

31 
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86 

C
arb

u
reto

r A
d

ju
stm

en
t 

B
efore adjusting the cart>

uretor, clean the starter cover vents as 
show

n in Illustration F
ig. 85, and air filter as show

n in Illustration 
F

ig. 86, refer to O
peration-S

tarting 
U

nit an<
l M

aintenance-A
ir 

F
ilter S

ections for details. A
llow

 the engine to w
arm

 up prior to 
carburetor adjustm

ent. 
T

his engine is designed and m
anufactured In order to com

ply 
w

ith E
P

A
 (E

nvironm
ental P

rotection A
gency) P

hase 2 regulati0<
1s. 

T
he carburetor is factory set and should not require adjusting. 

T
he cart>

uretor w
ill perm

it only lim
tted adjustm

ent of the "L • (Low
 

Jet) and "H
" (H

igh Jet) needles (F
ig. 87). A

ny adjustm
ent shoold 

be done by a S
ervicing D

ealer. 
U

n
d

er n
o

 circu
m

$tan
c.es sh

o
u

ld
 th

e "L
 .. (L

o
w

 Jl.ll) im
d .. H

 .. (H
ig

h
 

Jet) needles be forced outside the range of adjustm
ent. 

W
A

R
N

IN
G

: S
erious dam

age can occur to the engine if 
im

p
ro

p
er ad

ju
stm

en
ts are m

ad
e to

 th
e "'L

" an
d

 "H
" 

n
eed

les. D
o

 n
o

t fo
rce th

e "L
" an

d
 ''H

"' n
eed

les o
u

tsid
e 

the adjustm
ent range in such case the engine w

ill not 
n

m
 in

 co
m

p
lian

ce w
ith

 em
issio

n
s reg

u
latio

n
s. 

Idle S
peed A

djustm
ent 

If the engine starts, runs, and accelerates but w
ill not idle; tum

 
the idle speed screw

 "T
" 

clockw
ise 

to increase idle speed 
(F

ig. 87). 
• 

If 
the chain 

turns 
at 

Idle, tum
 

the 
idle speed 

screw
 

"T
" 

counterclockw
ise to reduce the idle R

P
M

 and stop the chain 
m

ovem
ent. If the saw

 chain still m
oves at idle speed, contact 

a S
ervicing D

ealer for adjustm
ent and discontinue use until the 

rep
air is m

ad
e. 

Fuel Filter 
C

heck 
the 

fuel 
filter 

(F
, F

ig. 
88) 

periodically. 
R

eplace 
it if 

oontam
inate<

l or dam
age<

l. 

J:... W
A

R
N

IN
G

: D
o not 

clean 
filter 

in gasoline 
or other 

~
 

flam
m

able solvent to avoid creating 
a fire hazard or 

p
ro

d
u

cin
g

 h
arm

fu
l evap

o
rative em

issio
n

s. 

U
n

screw
 

th
A

 ~rew
~ 

o
n

 th
e co

ver (G
, F

ig
. 

89), rem
o

v9 air fiJtw
 

oover 
(H

) and 
check 

the 
air 

filter 
fl) 

each day. C
lean w

ilh 
degreaser, w

ash w
ith 

w
ater 

and 
blow

 
from

 
a distance 

w
ith 

oom
pressed air. R

einstall the air filter. P
lace the air filter cover 

onto the chain saw
. T

ighten the air filter cover screw
s securely. 

A
 used air filter can never be com

pletely cleaned. It is advisable to 
replace your air filter w

ith a new
 one after six m

onth of operation. 

C
A

U
T

IO
N

: N
ever run the engine w

ithout the air filter, 
serio

u
s d

am
ag

e 
co

u
ld

 resu
lL

 
M

ake sure the air filter 
is correctly 

placed In the air 
filter cover before reassem

bly. 
A

lw
ays replace dam

aged fitters. 
D

o not clean a filter w
ith 

a brush. 

M
C

U
L

A
.:> 

U
C

 
.:>C

U
U

N
IU

A
U

 
u

.=/!f#T
C

O
'/· 

~-----------------------------------------~,..._... 

17 

18 

E
vite el reb

o
te p

o
r ap

risio
n

am
ien

to
: 

• 
E

sta m
uy alerta ante situaciones u obstrucciones que puedan 

provocar que 
el m

aterial aprisione la parte superior de la 
cadena o que la pare. 

• 
N

o
 co

rte m
as d

e u
n

 tro
n

co
 cad

a vez. 
• 

N
o

 tu
erza la m

o
to

sierra m
ien

tras relira la b
arra d

e u
n

 co
rte 

sesgado al lronzar. 

E
vite los tirones: 
C

om
ience siem

pra a cortar con el m
otor a velocidad m

axim
a 

y el alojam
iento de la sierra contra la m

adera. 
• 

U
tilice curias de plastico o de m

adera. N
o utilice nunca m

etal 
para m

antener el oorte ablerto. 

R
eduzca el riesgo de rebotes 

R
eco

n
o

zca 
q

u
a 

se 
p

u
ed

en
 

p
ro

d
u

cir 
reb

o
tes. 

E
ntendlendo 

basicam
ente 

el 
concepto 

de 
rebote, 

puede reducir 
el elem

ento sorpresa 
que contribuye 

a q
u

e se p
ro

d
u

zcan
 accid

en
tes. 

• 
N

o
 

p
erm

ita n
u

n
ca q

u
e la cad

en
a 

en
 m

o
vim

ien
to

 en
tre en

 
contacto con algun objeto en el extrem

o de la barra gula. 
• 

M
anlenga el 

lugar de trabajo 
llbre de obstrucciones 

tales 
co

m
o

 o
tro

s ilrb
o

les, ram
as, ro

cas, vallas, to
co

n
es, etc. E

lim
in

e 
o 

evite 
las 

obstrucciones 
que 

la 
cadena 

pueda 
golpear 

m
ien

tras co
rta u

n
 d

eterm
in

ad
o

 tro
n

co
 o

 ram
a. 

• 
M

antenga la cadena afilada y con la tensi6n adecuada 
S

i la 
cadena esla floja o ha perdido brillo, la probabilidad de que se 
produzcan rebotes puede aum

entar. S
iga las instrucclones del 

fabricante relativas al m
antenim

iento y afilado de la cadena. 
C

o
m

p
ru

eb
e la ten

si6n
 a in

tervak)s reg
u

lares co
n

 el m
o

to
r 

parado, nunca con el m
otor en m

archa. C
om

pruebe que las 
tuercas del /reno de la cadena estan firm

em
ente apretadas 

tras tensar la cadena. 
C

ontinue con el proceso de corte a velocidad m
axim

a. S
i la 

cad
en

a se m
u

eve a u
n

a velo
cid

ad
 m

en
o

r, existe u
n

 m
ayo

r 
riesgo de que se produzcan rebotes. 

• 
C

orte un tronoo cada vez. 
• 

E
xtrem

e la pracauci6n cuando oolre de nuevo en un corte 
an

terio
r. 

• 
N

o intente cortar oom
enzando con la punta de la barra (cortes 

por la punta). 
• 

T
en

g
a cu

id
ad

o
 co

n
 lo

s tro
n

co
s q

u
e se m

u
even

 u
 o

tras fu
erzas 

que puedan cerrar el corte y aprisionar la cadena o caer en 
ella. 

• 
U

tilice la barra gula de re<
lucci6n de rebotes y la cadena de 

bajo rebote que se especlfican para la m
otoslerra. 

M
antenga 

el control 
(F

ig.17-18) 

• 
M

antenga 
la 

m
otosierra 

firm
em

ente 
agarrada con 

am
bas 

m
anos cuando el m

otor este en m
archa y no la suelte. A

l 
agarrar la unidad firm

em
ente, se reduce la posibilidad de que 

se produzcan rebotes y se m
anliene el control de la m

otosierra. 
M

antenga los de<
los de la m

ano izquierda alre<
ledor de la 

em
pui\adura y el pulgar izqulerdo debajo de la em

pui\adura 
delantera. M

antenga la m
ano derecha por com

pleto alrededor 
de la em

pulladura trasera ya sea diestro o zurdo. M
antenga el 

braze izquierdo recto oon el codo fijo. 
• 

P
onga la m

ano izqulerda en la em
punadura delantera de form

a 
que 

quede 
en 

linea 
recta 

con 
la 

m
ano 

derecha 
en 

la 
em

puiiadura 
trasera cuan<

Jo haga cortes de 
tronzado. N

o 
invierta nunca las poslciones de la m

ano derecha e izquierda 
para 

ningun tipo de corte. 
• 

M
antooga su peso equitativam

ente equilibrado sobre am
bos 

pies. 
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• 
A

ntes de arrancar el m
otor, com

pruebe que la cadena no toca 
ningun objeto. N

o arranqoe nunca la m
otosiem

l cuando la 
barra gula se encuentre en un carte. 

• 
A

paguo el m
otor M

ies de dejar la m
otosiem

i en el suelo. N
o 

deja el m
otor en m

archa desatendldo. 
C

om
o precauci6n de seguridad adlclonal, acciono el !reno ce 

la cadena antes de dcjar la m
otosierra en el suelo. 

• 
U

tilice la m
otosierra unicam

ente en lugares bien vootilados, y 
no la em

plee en atm
6sferas exploslvas o inflam

ables ni .,, 
entornos cerrados (F

lg.12). P
reslar olencion a la posbilidad de 

envelenam
ento de m

oooxido de carbono. 
N

o utllice la m
otoslerra subido a una escalera o a un arbol. 

C
orte slem

pre desde una posicl6n segura y firrne sobre el 

"°""'· 
• 

N
o ejena p,esi6n sobre la m

otosiena al final del corte. 3l 
ejetce presi6n, puede perde<

 el control al finaJl?ar el corte. 
• 

N
o corte cerca de cables eleclricos. 

• 
M

antenga las em
pul'laduras secas, llm

pias y sin m
ezclas de 

com
bustible o aceite. 

C
uando la m

otoslooa este en funcionam
iento, agarre rinnem

erte 
la em

p
u

r'tad
u

ra 
d

elan
tera 0011 la m

an
o

 lzquieroa y ta em
p

u
iiad

t,a 
trasera 0011 la m

ano derecl1a (F
,g.1 o, pagina 79). 

• 
C

uando corte una ram
a qua esttl baJo tensi6n, tenga cuidado 

con la recuperaci6n elA
sllca para no resultar golpeado cuando 

se libero la tensi6n existente en la fibra de m
adera. 

• 
T

enga m
ucho 

cuidado 
cuando 

carte 
rarnas pequelias 

o 
arbustos Q

ue poedan bloqoear la cadena. sal,r despedidos 
hacla usted o hacer qve pierda el equ,I1brio. 
N

o corte nunca con la m
otosierra sltu:ida por enclm

a de !,s 
hom

bros (F
lg.13). 

N
o arranque nunca la m

otosierra sin estar puesta lo funda de 
lacadena. 

P
recauciones 

contra el reb
o

te 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: 
E

vite 
los 

robotes, 
quo 

pueden 
p

ro
d

u
cir Jeslo

n
es g

raves. E
l reb

o
te es el m

o
vim

ien
~o

 
ropentino hacla otr.!is, hacla arriba o hacla odelante 
de la barra gufa que se p

ro
d

u
ce cuando la cadeoa 

pr6xlm
a al extrem

o superior 
de la barra gula ontra 

on contacto 
con olgun objoto, tal com

o uno ram
a o 

un tronco, o cuando la m
adora so cierra y oprislooa 

la cadena en el corte. S
i entra en contacto 

con •n 
objeto 

extra/lo 
existente 

en la m
adem

, es posible 
tam

bien que plerda el control de la m
otoslorra. 

• 
Se 

puode produclr 
robote 

girotorlo 
cuando la codena en 

m
ovim

lento entra en contacto con un objeto en ol exlrem
o 

superior de la ba/1'a gula. E
ste coniacto puede provocar que la 

cad
en

a se clave en el objeto, IO
 cuol hace que la cadena se 

pare durante un lnstante. B
 

resul18d0 es una reacd6n 
<

le 

inversl6n m
uy rA

pida que hace que lo barra gula se desplace 
bruscarnente hacla arrlba y atras hocla el operador (F

lg.14-15 
y A

g, 16, pa,gina 81). 
• 

Se puede producir 
robole 

por aprfslonam
iento 

cuandc la 
m

adera se cierra y D
jlrisiona la cadooa en m

ovlm
lento 8' 

el 
corte a IO

 largo de la parte superior de la barm
 gula, y la 

cadeno se para repentinam
ente. E

sta parada reponllna de la 
cadeno hace que se lnvierta la fuerza utilizada para cortar 
m

adero y provoca quo la m
otoslerra se m

ueva en el sentido 
contrario 

al giro 
de 

la cadena. La 
m

otos...-ra se 
m

ueve 
directam

ente hacia attis hacia el opem
dor. 

• 
Se pueden producir tirones si la eadena en m

ovim
lento entra 

en 0011tacto con un objeto extrailo de la m
adera en el corte a 

lo largo de la parte inferior de la barra gula, y la cadena se para 
repentlnam

ente. E
sta parada reponllna tira de la m

otosierra 
haoia adelante, por lo qve esta se aleja del operador y ,ste 
puede perde<

 facilm
ente el control de la m

otoslena 

B
P

M
R

S
Y
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S
tarter 

U
nit 

U
se a brush to keep the cooling vonls of the starter assem

bly froe 

and clean of debris (F
,g. 90). 

W
A

R
N

IN
G

: 
T

he 
coil 

spring 
is 

under 
tension 

and 
could fly apart causing sorious injuries. N

ever try to 

disassem
bly or m

odify It. 

E
ngine 

C
lean the cylinder &

 flyw
heel fins w

ith com
pressed air or a brush 

penodtcalJy (F
,g. 91). D

ar,gerous ovetheatir,g of engine m
ay occur 

dve to im
p

..-ities o
n

 the cylinder. 

W
A

R
N

IN
G

: N
ever run tho saw

 w
ithout 

oil the parts, 

including 
the drivecase cover and starting 

housing, 
sect1rely In place. 

B
ecause parts can fracture 

and 

pose a d
an

g
er of throw

n objects, leave rep
airs to the 

flyw
hool and clutch to trllined 

S
enliclng D

ealets. 

S
park 

P
lug 

T
his engine uses a N

G
K

 B
P

M
A

8Y
 w

ith .02" (0.5 nvn) electrode gap 

(F
,g. 92). U

se an exact replacem
eot and replace every six m

onths 

or m
ore frequently, If necessary. 

W
A

R
N

IN
G

: 
N

ever 
test 

tho 
igniU

on 
system

 
w

ith 

ignition 
w

ire connector 
rom

oved from
 spark plug or 

w
ith 

unsoatod 
spark 

plug, 
since 

uncontalnod 

sparking 
m

ay 
cause 

a 
fire. 

A
 

loose 
connection 

betw
een 

spark 
plug 

term
inal 

and 
Ignition 

w
ire 

connector 
In the boot m

ay create arcing that could 

ignite com
bustible 

fum
os and cause a fire. 

U
se only resistor type spark plugs of the app,oved range. 

F
actors such as: 

• too m
uch oil In fuel m

ix; 
-

dirty air filter, 
• unfavourable rum

lr,g oonditions, e.g. operating at part load; 

m
ay result in rapid deterioration of the spark plug. 

S
park A

rresting 
M

uffler 
T

he chainsaw
 is provided w

ith a S
par1<

 Arrestor S
ystem

 p.n. 

50?40!09 (F
ig. 93) com

plying w
ith the requirem

ents of S
A

E
 J335 

standard; you can check the p.n. of the S
park A

nester S
ystem

 o
n

 

the m
uffler ~

se~
. 

A
 

W
A

R
N

IN
G

: A
 faulty or altered spark arrester system

 

L
.,u

 
screen can

 create a fire haunl. 

T
hrough norm

al use the screen can becom
e dirty and should b

e 
Inspected w

eekly and cleaned as required. 
T

o clean: 
• 

N
low

 the m
uffler to cool. 

• 
R

em
ove the spark arrester scr&

er1 screw
 (B

). 
• 

R
em

ove the spark arrester screen (A
) p.n. 50240155. 

• 
C

lean and Inspect the spar1<
 a1T

ester screen. If the spark arrester 

screen is dam
aged, faulty or deteriorated, replace the screen. 
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• 
R

eassem
ble com

poooots in reve<
sed 0l'd

eo
-of rem

oval. 
T

he 
S

pan<
 A

rrester 
S

ystem
 needs 

a 
periodic 

and 
accurate 

m
aintenance end cleaning, in particular. 

• 
ciieck periodically the spa,1( arm

st.., screen and substitute d 
w

hen holes, bends or defonnatlons appear; 
check carefully if dust. debris or organic m

aterial Is In contact 
w

ith parts of the S
park A

rrester S
ystem

; check especially the 
gap betw

een the m
uffler and the shield; clean it often \\Ith 

tools or ShO
p air. 

F
orcornpliancsw

ilh the standard, one spiked bum
pcrp.n.50240110 

(A
. F

ig. 94) have to be m
ounted, as providod on tlll) 

chainsaw
. 

M
uffler 

&
 

W
A

R
N

IN
G

 -
T

his 
m

uffler 
incorporates 

a catalytic 
converter, 

needed 
In order 

to 
ensuro 

the 
engine 

com
plies 

w
ith 

current 
em

issions 
standards. 

N
ever 

attem
pt 

to m
odify o, 

rem
ove the catalytic converter: 

in doing so, you w
iU

 b
e breaking the law

. 

&
 

W
A

R
N

IN
G

-
M

ufflers w
ith catalytic converters becom

e 
very hot during operation, and retain heat for a lo

n
g

 
tim

e after the engine has been stopped. T
his is the 

case even w
ith 

the engine idling. C
ontact 

can burn 
tho skin. A

lw
ays rem

em
ber the potential fire riskl 

&
 

C
A

U
T

IO
N

 -
II the catalytic 

converter 
Is dam

aged, it 
m

ust be replaced. If the catalytic converter frequently 
becom

es 
blocked, 

this 
could 

be an lndicaticn 
that 

th
e efficien

cy of the m
uffler is lim

ited. 

&
 

W
A

R
N

IN
G

: D
o 

not 
operate 

your 
chainsaw

 
if 

the 
m

u
ffler 

is 
dam

aged, 
m

issing 
or 

m
odified. 

A
n 

Im
properly 

m
aintained 

m
uffler 

w
ill increase the risk 

of fire and hearing loss. 

C
hain B

rake 
If the chain b<

ake does not W
0<1< 

p
ro

l)eriy, rem
ove the clutch 

cover and clean the chaJn brake com
ponents. C

heck for w
ear on 

the brake band (A
, F

ig. 95) and replace If w
orn or deform

ed. 

W
A

R
N

IN
G

: ti the b
rake b

an
d

 ls w
o,n 

too thin II m
oy 

brook w
hen thft ch;,ln brake is triggon,d. W

ith a brokon 
brake band, the chain brake w

ill not stop the chain, 
T

ho chain brake should be replaced by an authorized 
se,vlce 

deale<
 If any part 1$ w

orn to less than 0.1>
2" (0.6 

m
m

) thick. R
epairs on o chain brake should be m

ade 
by on authorized service dealor. T

ake your unit to the 
place of purchase If purchased from

 a se,vlcing do;ilo~
 

or to the nearest authorized service dealer. 

A
fw

ays 
keep the 

chain 
brake 

m
echanism

 
clean 

and 
lightly 

lubricate the linkage (B
, F

ig. 96). 
A

lw
ays teat the choln 

brake perform
onc:e after servicing 

or 
cleaning por the O

peration -
C

hain B
rake S

ection. 

I.\. 
W

A
R

N
IN

G
: 

C
heck 

ond, 
if 

dom
aged, 

replace 
the 

L
U

 
chain catcher/ 

safety stop (C
, F

ig. 95). 

H
t::G

L
A
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D

E
 

S
E

G
U

R
ID

A
D

 
1.=1etco

·1 

6 

8 

9 

·····•-..~
 

~10ft 
~
 

M
anejo del com

bustible 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
lA

: La gasolina es un com
bustible 

m
uy 

inflam
able. 

T
enga m

ucho 
culdado 

cuando 
m

aneje 
m

ozclas 
de 

gasollna 
o 

com
bustible. 

N
o 

fum
e 

nl 
acerque 

llom
as 

o 
luego 

al 
com

bustible 
ni 

a 
la 

rnotosiem
t 

(F
lg.7). 

P
ara reduclr el rlosgo do incendlos y quem

aduras, 
m

anoje 
el com

bustible 
con cuidado. E

s altom
ente lnflam

able. 
M

ezcieyguarde elcom
bustobtA

"" 
oon r.onteffl>

dor hom
olog:>

do 
para gasolina (F

,g.8). 
M

ezcle el com
bustible en el exterior donde no haya chlspas nl 

llam
as. 

Seleccione un terreno desnudo, 
p;o19 el m

otor y deje que se 
enfrie antes de reca,gar com

bustible. 
• 

A
floje lentam

ente el lap6n del dep6slto de com
bustible para 

liberar la presl6n y para e"1tar qua el com
bustible se escape 

alrededor del lapO
n. 

• 
A

priete 
firm

em
ente el tap6n def dep6silo 

de ccm
bustibl9 

tras 
reca,garcornbuslible.S

ieltap6ndeldep6srtonoestaconectam
onte 

~tado. 
las vibraclones de kl unidad pueden provoca, que el 

'°""" se alloje o se salga y se d
erram

e com
buslille. 

si;;;;;,., de la unidad el com
bustible que se hayo derT

am
ado. 

A
lejese 

1 O
 pies (3 m

) del lugar de recarga de com
bustible 

antes de arrancar el m
otor (F

lg.9). 
• 

N
o quem

e nunca el com
bustible que se haya dorram

ado. 
• 

N
o fum

o m
ientras m

aneje com
bustible ni m

ientras utilice la 
m

otosoerra. 
• 

G
uarde el com

bustible en un lugar fresco, seco y blen vootilado. 
N

o situe nunca la m
otosierra en un lugor donde haya elem

entos 
com

bustibles, tales com
o hojas secas, paja, papel, etc. 

• 
G

uarde la unidad 
y el com

bustible 
en

 un lugar -
los 

vapores del com
bustible no puedan ponerse en contacto con 

chispas 
o 

llam
as 

de 
calentadores 

de 
agua, 

m
otoras 

o 
lnterruptores eleclricos, hornos. etc. 

• 
N

o 
quite 

nunca 
el 

tapon 
<

lei dep6s,to 
con 

el 
m

otor 
en 

funciooam
lento. 

N
o utilice nunca com

bustible para oe<
:raciones de lim

pleza. 
T

enga culdado para que el com
busU

ble no entte en contacto 
con S

U
 ropa. 

F
uncionam

iento 
y seguridad 

A
D

V
E

R
T

E
N

C
IA

: A
garre 

siem
pre 

la m
otosierra 

con 
las 

dos 
m

anes 
cuondo 

el 
m

otor 
esto 

en 
funclonam

lento. 
S

ujete 
firm

em
ente 

lo 
m

otosiom
l 

con 
los 

pulgares 
y 

tos 
dedos 

alrededor 
de 

las 
em

p
u

fiad
u

r:ic 
(F

ig
.10). 

• 
M

antenga todas las partes def cuerpo alejadas de la codena 
cuando el m

otor est6 en m
archa 

• 
T

ransport&
 siem

pre la m
otosierra con el m

otor parado y el 
!reno de la cadena accionado, la barre gufa y la codena hacia 
ta parte trasera y el am

ortiguador alejado del cuerpo. C
uando 

transporte la m
otO

S
terra, ponga la fu

n
d

a ad
ecu

ad
a en la barra 

guia (F
ig, 11, paglna 80). C

uando la transporte en un vehlculo, 
m

antengn la cadena y la barra cublertas ccn lo proteccl6n 
para la cadena. A

segure correctam
ente la rnotosierra 

para 
evitar 

vuelcos, dem
lm

am
iento 

de com
bustible 

y d
allo

s en
 

dicha m
otosierra. 

• 
A

cciona et !reno de la cadena antes de cam
blor de ubicacl6n 

en la zona de corte. 
N

o utillce la m
otoslerra 

con una m
ono. S

i lo hace, usted, los 
ayudantes y los transeuntes pueclen sufrir lesiones 

graves. La 
m

otoslorra 
esto 

dlsei\ada 
para 

utlllzarse 
con 

las 
dos 

m
an

o
s. 




